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Zusammenfassung

Die Zentralstrasse in Ebikon (Kantonsstrasse K17) ist die wichtigste Verkehrsachse in Ebikon und be-
eintrachtigt den Zentrumsbereich aufgrund ihrer Breite und ihrer Verkehrsbelastung betrachtlich. Die
Gemeinde Ebikon sieht mit dem Masterplan eine Aufwertung entlang der Hauptstrasse vor. 2016 lan-
cierte der Ebiker Architekt eine weitere Projektidee: Die Zentralstrasse soll zwischen Knoten Schléss-
listrasse und Sonne unter Nutzung des Gelandesprungs in einem Tunnelbauwerk entlang der Moréane
gefihrt werden. Diese Idee wurde auch auf politischer Ebene aufgenommen. Die Gemeinde liess des-
halb mit der vorliegenden Studie die Machbarkeit des Tunnelbauwerks prifen und die Siedlungsver-
traglichkeit des Projekts beurteilen.

Aus technisch-konstruktiver Sicht ist der Tunnel in den vorliegend dokumentierten Dimensionen mach-
bar. Um die Verkehrsabwicklung zu gewébhrleisten, wird die vierstreifige Verkehrsfiihrung aus dem Be-
stand Ubernommen. Das Tunnelbauwerk weist eine Lange von rund 270 m auf. Die Haltestelle Laden-
gasse befindet sich zwischen der Kreuzung Sonne und dem ndérdlichen Tunnelportal. Die Anordnung
knapp nach dem Tunnel ist zwar nicht unkritisch, da hinter dem haltenden Bus Autos in den Tunnel
zurtickstauen kdnnen. Dies sollte aber im vorliegenden Fall (innerstadtische Verhaltnisse, keine Auto-
bahn, kurze Haltezeiten) tolerierbar sein. Das Tunnelprofil fallt mit 21 m Breite und 6.5 m Héhe (OK
Fahrbahn bis OK Tunneldecke) relativ massiv aus, erfillt aber damit die verkehrlichen Anforderungen
wie z.B. das Lichtraumprofil fir Trolleybusse und die konstruktiven Anforderungen (Statik, Bankette
etc.). Damit ist gewahrleistet, dass nicht bereits auf Stufe Machbarkeitsprifung alles auf die glnstigste
Seite ausgelegt ist. In nachgelagerten Planungsphasen kdnnen Detailmasse dann stufengerecht opti-
miert werden.

Die Gesamtbeurteilung des Tunnels fallt durchzogen aus. Die Uberdachung weist bestechende Vorziige
auf, weshalb die Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie durchaus angezeigt war. Die Idee hat auf den
ersten Blick Charme, weil sie die Verkehrsachse einmantelt und das Tunnelbauwerk mit Hochbauten
einkleidet, so dass eine gewisse Einpassung in die Siedlungsstruktur stattfindet. Die Beschrankung des
Tunnels auf den vorliegenden Abschnitt ist geschickt gewahlt, weil damit keine weiteren Massnahmen
wie Tunnelliiftung etc. notwendig werden, die den Tunnel zusatzlich verteuern wirden. Es entsteht ein
Uberschaubarer Strassenraum.

Allerdings weist der Tunnel auch Nachteile auf. Nicht nur aus Orts-, sondern auch aus landschaftsraum-
licher Sicht wird er als problematisch beurteilt. Die Uberdachung steht in Widerspruch zum Masterplan,
der den Moranenhiigel als pragenden Freiraum sieht. Mit der Projektidee der Uberdachung wird die
Topografie des Moranenhuiigels verunklart. Die Terrainveranderungen durch den Tunnel wie auch die
allfalligen Hochbauten auf dem Tunnel tangieren die aus denkmalpflegerischer Sicht wertvollen Bauten
im Kirchenbezirk. Es wird massiv auf die Umgebung der Denkmaler eingewirkt. Insbesondere beim
Knoten Sonne ist die Situation unbefriedigend: Das nérdliche Tunnelportal beeintrachtigt just den Be-
reich mit dem gréssten Aufwertungspotenzial (Nutzungsschwerpunkt Ladengasse / Knoten Sonne) vi-
suell und larmseitig. Auch die Interaktion zwischen dem fliessenden Verkehr und den ortlichen Geschéf-
ten ist nicht gegeben.

In Bezug auf die Kosten schneidet die Uberdachung in der Beurteilung schlecht ab. Das Projekt ist
teuer, die Baukosten belaufen sich auf mindestens 25 Mio. CHF. Davon wird die Gemeinde die Mehrheit
finanzieren miissen. Die Mitfinanzierung durch den Kanton oder die Querfinanzierung durch eine Uber-
bauung im Sinne einer Mantelnutzung dirften gering ausfallen. Ebikon musste fur den Gemeindebeitrag
im schlechtesten Fall mit rund 24 Mio. Franken rechnen. Nebst den Baukosten fallen auch jahrliche
Unterhalts- und Betriebskosten an, die das Gemeindebudget belasten.
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Schliesslich schréankt die Uberdachung kurzfristig die betriebliche Flexibilitat und langfristig die Pla-
nungsspielrdume der Gemeinde ein. Wenn sie einmal gebaut ist, wird diese Situation fir mehrere Ge-
nerationen zementiert. In diesem Zeitraum dirfte sich jedoch die Mobilitdt, das Verkehrsverhalten und
die Anspriiche an Infrastrukturen markant weiterentwickeln.
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1 Einleitung

1.1 Anstoss

Die Gemeinde Ebikon ist die zentrale Gemeinde des Luzerner Rontals. Ihr Zentrum wird durch die Kan-
tonsstrasse K17 (Zentral- bzw. Luzernstrasse, Hauptstrasse Nr. 4 geméss Durchgangsstrassenverord-
nung) erschlossen, aber auch durchschnitten. Im Zentrum ist die Kantonsstrasse durchgehend vierstrei-
fig und verkehrsorientiert. Die Strasse weist heute ein Verkehrsaufkommen von rund 18'000 Fahrzeu-
gen pro Tag auf. Die Verkehrsbelastung wird von der Bevdlkerung Kklar als schwerwiegendstes Problem
in Ebikon wahrgenommen.

2015 hat der Gemeinderat einen Masterplan verabschiedet. Er ist ein strategisches Flihrungsinstrument
der Gemeinde und dient als Leitlinie fir die kommunale Entwicklung. Der Masterplan sieht eine spurbare
Aufwertung entlang der Kantonsstrasse und des historischen Zentrums vor. Nebst der Verbesserung
der Querungen soll insbesondere eine Boulevardgestaltung entlang der Kantonsstrasse Aufenthalts-
qualitéat und ein wahrnehmbares Zentrum geschaffen werden. Fir die K17 sieht der Masterplan eine
Redimensionierung und Verminderung des verkehrlichen Charakters vor.

Abbildung 1: symbolhafte Visualisierung der Begegnungszone Abbildung 2: symbolhafte Visualisierung der Perspektive von
in der urspriinglichen Projektidee von R. Huwiler der Zentralstrasse zum Morénenhiigel geméss Masterplan

Im Mai 2016 hat der Architekt Roland Huwiler aus Ebikon eine private Studie erstellt, die sich mit der
Entwicklung des Zentrums von Ebikon befasst. Er schlagt einen neuen Lésungsansatz vor, um die Ziele
des Masterplans ebenfalls zu erreichen. Nach seinem Vorschlag soll die K17 zwischen den Kreuzungen
«Schlosslistrasse» und «Sonne» auf einer Lange von circa 270 m Uberdacht werden. Dazu soll ein
neuer vierstreifiger Strassentunnel erstellt werden, dessen Achse nordwestlich der bestehenden K17
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am Fusse der Morane zu liegen kdme. Im Bereich der heutigen Strassenflache in Fahrtrichtung Dierikon
wirde eine Begegnungszone erstellt.

Der Verfasser der Studie bezweckt mit dieser Tunnellésung umfassende stadtebauliche Impulse. Um
die Zentrumsentwicklung zu starken, schlagt er entlang der neuen Begegnungszone und insbesondere
auf dem Deckel der eingehausten K17 eine Reihe von Neubauten vor, die neben publikumsorientierten
Erdgeschossnutzungen auch fir Wohnen und stilles Gewerbe genutzt werden sollen.

Die Idee wurde in Politik und Bevolkerung aufgegriffen. Ende Marz 2018 reichte das Initiativkomitee
«ebikon lebt» eine Initiative ein, die den Gemeinderat beauftragte, das Projekt firr die Uberdachung der
Kantonsstrasse aktiv anzugehen. Weil der Gemeinderat die vorliegende Machbarkeitsstudie ausgelost
hatte, sah das Initiativkomitee ihr Hauptanliegen erfillt und zog die Initiative im Oktober 2018 zuriick
(Medienmitteilung vom 13. November 2018). Zudem wurde die Untertunnelung der Kantonsstrasse auf
Wunsch des Gemeinderats ins Bauprogramm 2019-2022 firr die Kantonsstrassen aufgenommen (als
Bauvorhaben Dritter).

1.2 Auftrag
Die Gemeinde Ebikon, Abteilung Planung & Bau, hat ewp den Auftrag zur Machbarkeitsstudie der Uber-
dachung Zentrum Ebikon erteilt. Ziele des Auftrags sind:

= Aufzeigen der baulichen, verkehrstechnischen und planungsrechtlichen Machbarkeit einer Uber-
dachung

= Durchfuhrung aller erforderlichen fachtechnischen Abklarungen inkl. Abholen der relevanten kanto-
nalen Fachstellen

= Schatzung der fir die Projektierung und Realisierung erforderlichen finanziellen Mittel

= Umgehendes Einbringen der relevanten Erkenntnisse in den politischen Prozess bereits vor einer
allfélligen Abstimmung zur Initiative

1.3 Projektperimeter

Der Bearbeitungsperimeter umfasst den Bereich der Zentralstrasse zwischen Schldssli- und Dorfstrasse
sowie die umliegenden Gebiete inklusive Dorf- und Schulhausstrasse. In nachfolgender Abbildung sind
der Bearbeitungsperimeter dieses Projekts und derjenige des parallel laufenden Projekts zur Anpas-
sung der K17 (vgl. Kapitel 2.5.4) abgebildet.
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Abbildung 3: Bearbeitungs- und Betrachtungsperimeter

14 Projektorganisation

Die Machbarkeitsstudie Uberdachung Zentrum Ebikon wurde in einem interdisziplinaren Team erarbei-
tet, das die erforderlichen Themen Verkehrs- und Raumplanung, Tiefbau, Tunnelbau und Areal-/Stadt-
entwicklung abdeckt. Gemeinsame Sitzungen mit Kanton und Gemeinde gewahrleisteten die Abstim-
mung zwischen dem kantonalen Projekt Anpassung K17 und der Machbarkeitsstudie zur Uberdachung.
Infolge personeller Wechsel bei der Gemeinde Ebikon (Abgang von N. Zweifel und B. Haagmans) Uiber-
nahm Ivan Bitzi Ende 2019 die Projektleitung auf Seite Auftraggeberschatft.

Auftraggeber
Gemeinde Ebikon

Initianten Uberdachung Projektleitung Aufiraggeber Projekt Anpassung K17
- Initiativkomitee «Ebikon lebt» - Nicole Zweifel, Leitung Planung & Bau (PL) — Daniele Miller, Projektleiterin vif
— Roland Huwiler, Projektidee — Bruno Haagmans, Leitung Tiefbau (PL Stv.) — Beni Rushiti, Projektleiter ewp

- Ivan Bitzi, Stv. Leitung Tiefbau — Adrian Leuenberger. AKP

— Stefan Pfister, Projektleiter Raum & Verkehr (Verkehrsmodellierung)

3D-Modell

— Stefan Huber, Planteam - Christoph Suter, ewp (PL)

- Matthias Bucher, ewp (PL Stv.)

- Francesco Paganini, ewp

- Beni Rushiti, ewp

- Michael Hauser (Areal- und Stadtentwicklung)
— Stefan Huber, Planteam (Visualisierungen)

Abbildung 4: Organigramm
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Der Austausch mit dem Initianten der Idee, Herrn Roland Huwiler, diente dazu, das gegenseitige Ver-
stéandnis der Knackpunkte und der Herangehensweise sicherzustellen. Durch den gegenseitigen Aus-
tausch konnten zudem Anforderungen an die Projektidee und anschliessende Anpassungen kommuni-
ziert und in die Machbarkeitsprifung tbernommen werden.

15

Grundlagen

Folgende Grundlagen sind bei der Bearbeitung berticksichtigt und verwendet worden (nicht abschlies-
send):

AKP Verkehrsingenieur AG
ASTRA

ASTRA

BUWAL

EKD

EKD

Gemeinde Ebikon

Huwiler, Roland
Initiativkomitee «Ebikon lebt»
Kanton Luzern

Kanton Luzern

Kanton Luzern, vif
Kanton Luzern, vif
LuzernPlus / vif
LUSTAT

SIA

Verkehrsverbund Luzern
VSS

Verkehrliche Analyse zum Huwiler-Tunnel, 7.9.2018

Bundesinventar historischer Verkehrswege, Auszug Kanton Lu-
zern (0. J.)

Kosten des betrieblichen Unterhalts von Strassenanlagen, ASTRA-
Publikation Nr. 1243, Juli 2008

Wegleitung Grundwasserschutz, 2004

Leitsétze zur Denkmalpflege in der Schweiz

Schutz der Umgebung von Denkmaélern, 2008

Masterplan Ebikon (2015), diverse Akten
Zentrumsplanung Ebikon, Tunnelvorschlag, diverse Akten
Homepage, diverse Informationen, 2018

Geoportal Kanton Luzern, diverse Karten

Bauinventar-Auszug, Baugruppe Kirchenbezirk, Bildungs- und Kul-
turdepartement

Plan Ausnahmetransportrouten, 2009

Verkehrszéhldaten 2017

Gesamtverkehrskonzept LuzernOst, August 2018
Gemeindeprofil Ebikon, Jahrbuch 2018

SIA-Norm 197/2 Projektierung Tunnel — Strassentunnel, 2004
Fahrgastzahlen 2016 fur die Buslinien 22, 23 und 26

Diverse Normen
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2 Situationsanalyse

21 Siedlung und Denkmalschutz

Die Gemeinde Ebikon ist die zentrale und mit ca. 13'500 Einwohnern (2017) auch die grésste Gemeinde
des Rontals. Neben den primér am Hang gelegenen Wohnquartieren befinden sich in der Ebene des
Rontals zahlreiche Industrie- und Gewerbebetriebe. Insgesamt bestehen in Ebikon ca. 6500 Arbeits-
platze (2016)*. Das prognostizierte Bevolkerungswachstum fiir Ebikon bis 2030 liegt bei 12 %.

Abbildung 5: Ebikon, Knoten Sonne Abbildung 6: Ebikon, Mall of Switzerland

Die Nahe zur Stadt Luzern hat in Ebikon die Siedlungsentwicklung stark beeinflusst. So hat sich das
Siedlungsgebiet Ebikons entlang der Kantonsstrasse nach Luzern ausgebreitet und ist somit ein eigent-
liches langgezogenes Strassendorf ohne kompakten Ortskern. Die N&he zu Luzern hat in Ebikon mdg-
licherweise auch die Entwicklung eines klar verorteten Zentrums gehemmt. Mit dem auf einem Mor&-
nenhigel gelegenen Kirchenbezirk liegt zwar ein historisches doérfliches Zentrum vor, diesem fehlt es
aber an alltaglichen Nutzungen. Dem Kirchenbezirk gegentiber steht die Ladengasse als kommerzielles
Zentrum. Ein gesellschaftliches Zentrum per se lasst sich allerdings nicht klar verorten. Als wichtiger
Knotenpunkt des 6ffentlichen Verkehrs kommt auch dem Bahnhof eine gewisse Zentrumsfunktion zu.
Zwischen Bahnhof und Kantonsstrasse werden in der Bausubstanz die stadtischen Aspekte Ebikons
erkennbar. Die Vielfalt der Raume in Ebikon fuihrt zu einem Selbstverstandnis der Gemeinde als peri-
urbanes Dorf. Es gilt, die Identitat zu starken und die trennende Wirkung des Strassenverkehrs zu re-
duzieren.

Das historische Zentrum Ebikons, der Kirchenbezirk, zieht sich entlang eines Moranenhiigels? neben
der Kantonsstrasse. Innerhalb des Bezirks befinden sich zahlreiche im kantonalen Bauinventar als
schitzens- und erhaltenswert eingetragene Bauten, allen voran die Pfarrkirche aus dem 18. Jahrhun-
dert. Die aus verschiedenen Epochen stammenden Bauten bilden zwar eine eher heterogene Bau-
gruppe, durch ihre funktionalen Zusammenhénge bilden sie jedoch heute noch einen lesbaren und iden-
titatstragenden Siedlungskern. Nachfolgende Abbildung gibt eine Ubersicht iiber den Kirchenbezirk E-
bikons.

Der Bereich unmittelbar um die Pfarreikirche ist eine Verdachtsflache fir archdologische Fundstel-
len (vgl. Abbildung 7).

1 Ca. 5000 Vollzeitaquivalente, Quelle: LUSTAT
2 Obwohl es sich geologisch gesehen nicht um eine Moréne handelt, wird in Anlehnung an den Masterplan diese Bezeichnung verwendet.
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Abbildung 7: Schiitzens- und erhaltenswerte Bauten im Kirchenbezirk, Quelle: Geoportal Luzern

Abbildung 8: Pfarrkirche und Bruder-Klaus-Brunnen. Die Pfarrkir-
che ist gemass Bauinventar «ein ausgezeichnetes Beispiel einer
unkonventionellen, aber gelungenen Kirchenerweiterung mit einge-
schobenem Zentralbau. Kulturdenkmal von erheblichem kiinstleri-
schem, historischem und wissenschaftlichem Wert.»

Der Bruder-Klaus-Brunnen norddstlich der Pfarrkirche wird vom
Bauinventar wie folgt gewiirdigt: «Grosse Brunnenanlage mit quali-
tatvoller Figurengruppe aus Bronze. Gutes Beispiel des figirlichen
Schaffens in der Tradition der sogenannt gemassigten Moderne,
wie sie in der Schweiz seit den 1930er-Jahren sehr beliebt war.
Ausgezeichnet erhalten mit Vorplatz und Bepflanzung.»
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Abbildung 9: Kornspeicher und Sigristenhaus. Das Bauinventar
wiirdigt das Sigristenhaus wie folgt: «Im Kern wohl eines der altes-
ten erhaltenen Hauser der Gemeinde Ebikon. Der Bau nimmt, trotz
Uberformungen und Modernisierung im Innern, vor allem auf
Grund seiner Lage gegenuber der Pfarrkirche eine wichtige Stel-
lung im ehemals historischen Dorfkern ein. Als Sigristenhaus von
lokalgeschichtlicher Bedeutung.»

Der Kornspeicher wurde 1699 als Kornspeicher zum Sigristenhaus
erbaut. Vermutlich 1971 nach Abbruch der Sigristenscheune an
den heutigen Standort versetzt und renoviert. Wirdigung gemass
Bauinventar: «Traditioneller und wéhrschafter barocker Kornspei-
cher, der trotz isolierter und musealer Stellung viel seines charak-
teristischen Erscheinungsbildes erhalten hat.»

Abbildung 10: Spritzenhaus. Erbaut um 1846, im dusseren Er-
scheinungsbild nur wenig nachtrégliche Veranderungen u.a. Fens-
ter6ffnungen, Toreinbau. Wirdigung gemass Bauinventar: Als
Spritzenhaus bautypologisch seltener Kleinbau und zudem von lo-
kalhistorischer Bedeutung. Vermutlich einer der altesten Vertreter
dieser Baugattung im Kanton.

Abbildung 11: Altes Schulhaus. Erbaut 1863. 1899 und 1903 Aus-
senrenovationen, 1916-19 Aufstockung und Umbau der Lehrer-
wohnung im zweiten OG zu Schulrdumen. Nach Aufhebung des
Schulbetriebs um 1950 Bironutzung, im Innern vollstandig umge-
baut und modernisiert. Wiirdigung gemass Bauinventar: «Stattli-
cher Schulbau der sogenannt zweiten Generation. Der Bau hat
sein spatklassizistisch ausseres Erscheinungsbild weitgehend er-
halten. Als Schulhaus von lokalgeschichtlicher Bedeutung.
Schliesst rdumlich die Baugruppe gegen S ab.»

Die Eidgenotssische Kommission fiir Denkmalpflege (EKD) legt in ihrem Grundlagenpapier «Schutz der
Umgebung von Denkmalern» (2008) fest, wie wichtig die Umgebung eines Schutzobjekts ist. Jedes
Denkmal steht in einem raumlichen Kontext, zu dem es in verschiedener Hinsicht in Beziehung tritt. Die
Umgebung gehort deshalb wesentlich zum Denkmal. Sie ist jener Bereich, in dem das Denkmal wirkt
und wahrgenommen wird und sie ist Teil des Denkmalwerts; deshalb gebuhrt ihr spezielle Aufmerksam-
keit. Dies gilt es bei Eingriffen in die «<Baugruppe Kirchenbezirk» zu bericksichtigen.
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2.2 Natur und Landschaft

Ebikon liegt eingebettet zwischen zwei Hiigelketten, auf denen sich Waldflachen und landwirtschaftliche
Nutzflachen mosaikartig abwechseln. Diese naturnahen Landschaftsraume bieten nicht nur Lebens-
raum fur Wildtiere, sie sind auch fur die Naherholung der Bevolkerung von grosser Bedeutung.

Das langgestreckte Rontal ist gepragt von Verkehrsachsen und Siedlungsrdumen. Auch in Ebikon ist
mit der Kantonsstrasse eine starke Verkehrsachse inmitten eines langgezogenen Siedlungsraums vor-
handen. Der Bezug zum Landschaftsraum soll kiinftig wieder gestérkt werden. Den noch vorhandenen
landschaftlichen Raumen ist entsprechend hohe Bedeutung in Bezug auf die Identitat des Dorfs Ebikon
beizumessen.

Zu den wichtigen FreirAumen innerhalb des Siedlungsgebiets gehdren der Rotsee, die Sportanlagen
nordwestlich des Kirchenbezirks sowie der Kirchenbezirk selbst. Der Kirchenbezirk mit seinen zahlrei-
chen schiitzens- und erhaltenswerten Bauten liegt auf einem Moréanenzug im Kern Ebikons. Die seitliche
Freihaltung dieser Moréne erhebt den Kirchenbezirk zu einer Art Akropolis und betont so sowohl die
einzigartige Landschaftsstruktur als auch die historischen Bauwerke. Vom Morénenhigel herab bietet
die Freihaltung der Moranenhénge Blickfenster auf die Bereiche im Tal und entlang der Kantonsstrasse.

(5, T T
)i | DIDE au

L

Abbildung 12: Blick vom Knoten Sonne auf den Mordnenzug.  Abbildung 13: Partie des Kirchenbezirks mit Kirche und
Sigristenhaus

Der Bearbeitungsperimeter befindet sich vollumfassend im Gewésserschutzbereich Au. Dieser umfasst
samtliche nutzbaren unterirdischen Gewéasser sowie die zu ihrem Schutz notwendigen Randgebiete.
Als Eingriffe ins Grundwasser gelten Bohrungen, Grabungen, Erdbewegungen und &hnliche Arbeiten
im Grundwassergebiet. Fiir solche Eingriffe sowie das Erstellen und Andern von Bauten und Anlagen
ist eine Bewilligung der Dienststelle Umwelt und Energie (uwe) erforderlich.
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2.3 Verkehr

Ebikon wird heute durch die parallel zum Tal verlaufende Kantonsstrasse erschlossen, aber auch durch-
schnitten. Die Kantonsstrasse ist das Riickgrat des Verkehrssystems und weist eine entsprechend hohe
Verkehrsbelastung auf. Mit dem 2011 in Betrieb genommenen Anschluss Buchrain mit Zubringer Rontal
konnte die Kantonsstrasse K17 von Durchgangsverkehr entlastet werden. Aber wegen der regelmassi-
gen Uberlastungen auf den Autobahnen ist davon auszugehen, dass zukiinftig Verkehr aufs unterge-
ordnete Netz zurtickverlagert wird. Mit dem prognostizierten Verkehrswachstum kann die Autobahn im-
mer weniger ihre volle Kanalisierungswirkung entfalten, solange das Projekt Bypass Luzern nicht reali-
siert ist (frihestmdgliche Inbetriebnahme 2035).

Angesichts des fur Ebikon bis 2030 erwarteten Wachstums ist mit einer erhéhten Verkehrsnachfrage zu
rechnen. Um die Funktionsfahigkeit des Gesamtverkehrssystems gewahrleisten zu kénnen, muss das
Verkehrsangebot erhdht werden. Ein Ausbau des Strassennetzes fir den MIV ist aber nicht vorgesehen.
Ebikon spricht sich, wie das gesamte Rontal und auch die Stadt Luzern, zu einer Erh6hung der Anteile
von OV und LV am Modalsplit aus. Dadurch soll die erhéhte Verkehrsnachfrage siedlungsvertraglich
und mdglichst ohne grossere Stausituationen bewaltigt werden kénnen (siehe dazu Kap. 2.5.1).

2.3.1 Motorisierter Individualverkehr

Die mehrstreifige, parallel zum Tal verlaufende Kantonsstrasse K17 ist die wichtigste Verkehrsachse in
Ebikon Das Verkehrsaufkommen auf der Kantonsstrasse betragt ungefahr 18'000 Fahrzeuge pro Tag.
Ende Juli 2018 wurde die signalisierte Hochstgeschwindigkeit von 60 auf 50 km/h herabgesetzt.

Abbildung 14: Kantonsstrasse K17 (Zentralstrasse) zwischen Kreuzung Sonne und Kreuzung Schlésslistrasse
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Weitere Gberkommunale Strassen sind die Kantonsstrasse nach Buchrain und der zwischen Ebikon und
Dierikon von der K17 abzweigende Autobahnzubringer Rontal. Mit der Schldsslistrasse besteht zudem
eine wichtige Verbindung lber eine kommunale Strasse zur Stadt Luzern.

[} S i o S 3 N Ty ==
% N oe f .

Juak ":1-
i EE

- T =

Ty - 4
Kantonstrasse ! Y&k

Gemeidestrasse: |

Privatstrasse

e Gliterstrasse

Autobahn
Abbildung 15: Strassenkategorien in Ebikon und Buchrain, Quelle: Masterplan Ebikon

In Abbildung 15 ist eine baumahnliche Struktur des Strassennetzes ersichtlich. Die K17 bildet den
«Stammy, fast alle Fahrten laufen tber einen ihrer Abschnitte. Dies ist darauf zurtickzufuhren, dass die
«Aste», also die vom Stamm ausgehenden Strassen, untereinander wenige Verbindungen aufweisen.
Der Mangel an solchen Verbindungen belastet die Kantonsstrasse gleich doppelt; erstens wird so tber
sie neben Quell-, Ziel- und Durchgangsverkehr auch der Binnenverkehr Ebikons gefuhrt und zweitens
miissen bei fast allen Anschliissen der «Aste» an die Kantonsstrasse samtliche Fahrbeziehungen platz-
intensiv angeboten werden. Zudem fuhrt das Angebot der verschiedenen Fahrbeziehungen (insbeson-
dere das Linksabbiegen) zu Kapazitatsreduktionen an den Knoten.

2.3.2 Offentlicher Verkehr

Ebikon ist bereits heute mit dem OV gut erschlossen (OV-Giiteklasse A rund um den Bahnhof, OV-
Guteklasse B entlang der Zentralstrasse). Um die mit dem erwarteten Siedlungswachstum verbundene
héhere Verkehrsnachfrage abzudecken, soll in Ebikon das OV-Angebot verbessert werden (vgl. auch
Kapitel 2.5.1). Die bestehenden vier Buslinien werden daher ab Ende 2019 verandert geftihrt und um
zwei neue erganzt. Abbildung 16 zeigt das OV-Angebot in Ebikon. Zudem sind fiir die Bushaltestelle
Ladengasse die Anzahl Ein-/Aussteiger aufgefiihrt (summiert Gber die Buslinien). Insgesamt finden an
der Haltestelle Ladengasse an einem durchschnittlichen Werktag Gber 1300 Ein- und Aussteigevor-
gange statt.
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wm w  Eisenbahnlinie  sess Buslinie 22 s Buslinie 26 370 Durchschnittliche Einsteiger, werktags, 2016 0 5 100 150
Buslinie 23 Buslinie 111 160 Durchschnittliche Aussteiger, werktags, 2016

Abbildung 16: Offentlicher Verkehr im Zentrum Ebikons, 2018, Quelle Fahrgastzahlen: Verkehrsverbund Luzern, Fahrplanjahr
2016

Die auf Ende 2019 geplanten Veranderungen im Busbetrieb (vgl. auch Abschnitt 2.5.4) verbessern das
Angebot des o6ffentlichen Verkehrs insbesondere durch eine Kapazitatserhdhung fir Fahrgaste Rich-
tung Luzern. In nachfolgender Abbildung 17 ist der Verlauf der Buslinien ab Ende 2019 im Zentrum
Ebikons dargestellt. Die Anderungen umfassen:

= Inbetriebnahme Provisorium Bushub Ebikon

= Umstrukturierung Buslinien, inklusive Verlangerung Trolleybuslinie 1 zur Mall of Switzerland

== = Eisenbahnlinic  sss== Buslinie 1 Buslinie 23 0 50 100 150
w—  Buslinie 18 s Buslinie 26

s Buslinie 22 s Buslinie 111

Abbildung 17: Offentlicher Verkehr im Zentrum Ebikons, ab Ende 2019
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2.3.3 Fuss- und Veloverkehr

Auf den Fuss- und Veloverkehr (FVV) hat die Kantonsstrasse zweierlei negative Wirkung. Erstens wird
durch das hohe Verkehrsaufkommen die Querung der Strasse erschwert; die Strasse wirkt als eine Art
Barriere zwischen den Quartieren nordwestlich und sudostlich der Strasse. Zweitens verringern die
hohe Larmbelastung und der verkehrsorientierte Charakter des Strassenraums die Attraktivitat fiir den
FVV entlang der Strasse. Die Gemeinde ist sich beider Problematiken bewusst und nimmt sich ihrer im
Masterplan an (vgl. auch Kapitel 2.5.1). Velostreifen sind keine vorhanden, aber gemass kantonalem
Radroutenkonzept als Massnahmen vorgesehen.

Abbildung 18: Fussgangerpasserelle Ladengasse Abbildung 19: unattraktiver Fussgangerstreifen

Zur Reduktion der Trennwirkung der K17 sieht der Masterplan vor, bei wichtigen Nutzungen und OV-
Knotenpunkten fusslaufige Wege quer zum Tal zu erstellen oder zu verstarken (vgl. Abbildung 20).
Diese sogenannten «Spiessli» sollen jeweils auch die Raume aktivieren, die nicht unmittelbar an der
Kantonsstrasse liegen.

Auch abseits der Kantonsstrasse besteht Verbesserungspotential fir den Fuss- und Veloverkehr. Ins-
besondere fehlen Quartiersverbindungen parallel zum Talverlauf. Im Zentrumsbereich liegt dieses De-
fizit nicht vor, da Uber die Dorfstrasse und die Schulhausstrasse sowohl nordwestlich als auch suddstlich
der K17 entsprechende Verbindungen vorliegen (vgl. Abbildung 20).

v
m—— Strategische Fuss- und Velowege Masterplan Ebikon
«ss» _Spiessi* Masterplan Ebikon

Abbildung 20: Fuss- und Veloverkehr im Zentrum Ebikons, geméass dem Masterplan der Gemeinde
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234 Ausnahmetransportrouten

Die Zentralstrasse ist im Abschnitt Schldsslistrasse bis Dorfstrasse als Ausnahmetransportroute 11B
festgelegt. Die lichte Breite muss mindestens 6.50 m betragen, die lichte H6he 4.80 m. Zudem benitzen
auch Spezialtransporte des Kantonsspitals diese Strecke. Fur diese Spezialtransporte ist eine lichte
Hohe von 5 m erforderlich.

24 Eigentumsverhéltnisse

Die Eigentumsverhéltnisse sind der Abbildung 21 zu entnehmen. Ein Grossteil des Landes entlang des
Moranenhigels ist im Eigentum der Einwohnergemeinde und der Kirchgemeinde.

A .
Eigentumsverhdltnisse

‘- Einwohnergemeinde Ebikon
I Kirchgemeinde

I Privatbesitz
WOV, S <N

Abbildung 21: Eigentumsverhéltnisse, Kartengrundlage: Geoportal Kanton Luzern
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25 Planungen und Projekte

251 Gesamtverkehrskonzept LuzernOst

Das Gesamtverkehrskonzept (GVK) LuzernOst wurde von Ebikon und den weiteren sechs Gemeinden
des Rontals in Zusammenarbeit mit dem Kanton Luzern, dem Gemeindeverband LuzernPlus, dem Ver-
kehrsverbund Luzern und den Verkehrsbetrieben Luzern erarbeitet. Das Konzept zeigt auf, wie die zu
erwartende Zunahme der Mobilitat bis 2030 im Rontal bewaltigt werden soll; die Leistungsfahigkeit des
Gesamtsystems soll insbesondere durch eine Verlagerung vom MIV auf den offentlichen Verkehr sowie
den Fuss- und Veloverkehr gewahrleistet werden.

Um mehr Verkehrsteilnehmende dazu zu bewegen, auf den 6ffentlichen Verkehr umzusteigen, ist eine
signifikante Angebotsverbesserung geplant, die im GVK bertcksichtigt ist. So soll beispielsweise zur
Kapazitatssteigerung die Trolleybuslinie 1 (RBus) per Dezember 2019 bis zur Mall of Switzerland ver-
langert werden. Die Fuhrung der bestehenden Buslinien wird entsprechend angepasst und optimiert.
Am Bahnhof Ebikon ist ein OV-Knoten geplant, an dem insgesamt sechs Buslinien an den Bahnverkehr
angeschlossen werden sollen (vgl. Abbildung 17 in Kapitel 2.3.2).

Auch fur den Fuss- und Veloverkehr sind im Rontal Massnahmen zur Attraktivitatssteigerung geplant.
So sind verkehrsberuhigte und attraktive Verbindungen parallel und quer zum Talverlauf vorgesehen,
die wichtige Infrastrukturen wie Bahnhtfe und Bushubs oder Einkaufsmoglichkeiten fir den FVV er-
schliessen.

Im Zentrum Ebikons sieht das GVK eine Anpassung und Erneuerung der Kantonsstrasse K17 vor, unter
Beriicksichtigung der Stossrichtungen aus dem Masterplan Ebikon (vgl. Kapitel 2.5.2).

25.2 Agglomerationsprogramm

Das Agglomerationsprogramm 2G (zweite Generation) enthielt als Massnahme die Verbreiterung der
Fussgénger-Passerelle (Ladengasse — Léwen), im AP 3G (dritte Generation) wurde eine Querung Risch
—Loéwen — Wydenhof eingegeben. Aus technischer Sicht konnen solche Brickenquerungen problemlos
mit einer Uberdachung verkniipft werden, respektive eine Uberdachung der Zentralstrasse steht diesen
Massnahmen zur Verbesserung der Durchlassigkeit in Querrichtung nicht entgegen. In Bezug auf den
Umsetzungshorizont kdnnten sich allerdings Nachteile ergeben, da mit der zunehmenden Komplexitéat
und gegenseitigen Abhangigkeiten Verzégerungen entstehen koénnten.

Das AP 3G enthalt im Raum Ebikon weitere Massnahmen, die zeitlich und sachlich unabhangig von
einer allfalligen Uberdachung sind: Verlangerung der Linie 1 Bahnhof Ebikon bis Mall of Switzerland,
Optimierung Gesamtverkehrssystem fir RBus, Verkehrskonzept (Car) Tourismus und Optimierung Net-
zelemente Schlgsslistrasse.

253 Masterplan Ebikon

Der Gemeinderat Ebikons hat 2015 einen Masterplan verabschiedet. Dieser ist ein strategisches Fuh-
rungsinstrument der Gemeinde. Er dient als Leitlinie und ergénzt die Grundordnung der Gemeinde,
indem er raumliche und funktionale Zusammenhange und Potenziale aufzeigt und daraus Strategien
und Handlungsmaoglichkeiten ableitet. Der Masterplan definiert Ziele zur Siedlungsentwicklung, die
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durch eine Starkung der Ortsidentitat und des 6ffentlichen Verkehrs und Uber eine verstarkte Vernet-

zung identitatsstiftender Raume erreicht werden sollen.
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Abbildung 22: Mdgliche Zentrumsplanung, Quelle: Masterplan Ebikon
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Der Masterplan sieht vor, in Ebikon die Entwicklung eines klar verorteten Zentrums zwischen Schléss-
listrasse und dem Bahnhof zu férdern. Der Masterplan will dieses Zentrum beleben, indem die Attrakti-
vitat fur offentliche, kommerzielle und gastronomische Nutzungen erhéht wird. Unter dem Titel «Mora-
nenpark» soll die identitatsstiftende Wirkung des historischen Kirchenbezirks gestarkt werden, indem
Freirdume betont sowie Vegetation und Bebauung den morphologischen Strukturen der Moréne ange-
passt werden. Der Moranenfuss soll durch Riickbau einzelner Bauobjekte wiederhergestellt werden. So
soll im Kirchenbezirk eine positive Wechselwirkung zwischen Ortsbild und Landschaftsbild erzeugt wer-
den.

Abbildung 23: Symbolhafte Visualisierung des zukiinftigen Abbildung 24: Symbolhafte Visualisierung der zukinftigen
Pfarreiheimplatzes geméss Masterplan. Quelle: Gemeinde Zentralstrasse gemass Masterplan. Quelle: Gemeinde Ebikon
Ebikon

Die zentrale Kantonsstrasse wird im Masterplan nicht mehr in erster Linie als Transitstrasse, sondern
als innerstadtische Strasse mit lokalen Standortqualitaten verstanden. Im Zentrum Ebikons, insbeson-
dere im Bereich des Kirchenbezirks, soll der Strassenraum der Kantonsstrasse umgestaltet werden, um
die Attraktivitat fur den Fuss- und Veloverkehr zu erhéhen, den verkehrsorientierten Charakter zu min-
dern und die Aufenthaltsqualitéat zu erhéhen. Als Massnahme zur Umgestaltung der Kantonsstrasse zu
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einem Stadtboulevard hielt der Masterplan fest, die Anzahl Fahrstreifen von vier auf zwei zu reduzieren
(vorbehaltlich des Nachweises der verkehrlichen Machbarkeit).

2.5.4 Strassenprojekt Anpassung K17

Eingebettet in die Ubergeordnete Planung (Agglomerationsprogramm, Gesamtverkehrskonzept Lu-
zernOst) wird der Kanton in Ebikon die K17 im Abschnitt Einmiindung Schlésslistrasse bis Einmiindung
Weichlenstrasse umbauen. Im Bauprogramm 2019-2022 fur Kantonsstrassen ist das Projekt folgender-
massen umschrieben: «Optimierung Gesamtverkehrssystem mit Anpassung und Erneuerung Strassen-
raum in Koordination Sanierung Strasse und in Koordination mit Bushub Ebikon und Optimierung 6V
Rontal (Verlangerung Linie 1)».

Im Frihjahr 2018 starteten die Projektierungsarbeiten. Im Rahmen des Vorprojekts wurde auch die
zweistreifige Fuhrung der Zentralstrasse Uberprft. Die Leistungsfahigkeitsabschatzungen (mit Ver-
kehrsflusssimulationen) zeigten, dass eine Reduktion auf zwei Fahrstreifen mit grossen Schwierigkeiten
verbunden ist: Die mit der Fahrstreifenreduktion verbundene Leistungseinbusse der Zentralstrasse
wuirde gemass der verkehrlichen Analyse der Firma AKP vom Juni 2018 zu nicht tragbaren Qualitats-
einbussen fuhren (grosse Rickstaus, Beeintrachtigung angrenzender Netzelemente, Beeintrachtigung
6V). Deshalb baut die weitere Planung weiterhin auf vier MIV-Fahrstreifen auf. Hinzu kommen beidsei-
tige Velostreifen, die jedoch zwischen dem Knoten Sonne und dem Knoten Hofmatt aufgrund von ver-
schiedenen Engstellen unterbrochen werden muissen.

Die Vorprojektplane wurden der Gemeinde Ebikon Ende Mai 2019 zur Stellungnahme abgegeben.
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2.6 Referenzprojekte

Fur eine (Teil-)Uberdachung einer Strasse zur Aufwertung des Stadtraums bzw. zur Reduktion der
Trennwirkung und eine bewusste Akzentuierung von zwei Stadtebenen gibt es — zumindest in der
Schweiz — bisher nur wenige Beispiele. Ein Grund durfte darin liegen, dass eine solche Lésung nur bei
einer bestimmten Topographie in Betracht gezogen werden kann (Einschnitt innerhalb des Siedlungs-
gefuges). Im Folgenden werden mehrere Referenzprojekte dokumentiert. Es gibt nur wenig solche Bei-
spiele, die meisten betreffen Autobahnabschnitte. Letztlich ist jedes Projekt ein Einzelfall. Dennoch kén-
nen die Beispiele aufzeigen, welche Anséatze unter welchen Umstéanden méglich sind und ob diese auf
die Uberdachung Zentrum Ebikon tibertragbar sind.

26.1 Autobahnliberdeckung Altendorf

Im Jahr 2004 wurde in Altendorf im Kanton Schwyz die Autobahn N3, deren Grabenverlauf das Dorf
jahrzehntelang in zwei Siedlungsteile trennte, auf einer Lange von ca. 600 m Uberdeckt. Dadurch konn-
ten die Immissionswerte fur La&rm und Abgase im Siedlungsgebiet deutlich reduziert werden, Im Bereich
der Tunnelportale reduzieren Larmschutzwande die Larmreflexion auf die angrenzenden Grundstlicke.

Die Kosten des Projekts fiir die 6ffentliche Hand konnten durch die Kostenbeteiligung eines Immobili-
enunternehmens massiv (um CHF 44 Mio.) gesenkt werden, im Gegenzug durfte das Unternehmen auf
dem neuen drei Hektar grossen Autobahniberdeckung Hauser errichten. Die Gesamtkosten beliefen
sich auf CHF 85 Mio.; die Gemeinde steuerte ca. CHF 13.5 Mio. bei. Abbildung 25 zeigt die Uberde-
ckung und die darauf errichteten Gebaude.

Abbildung 25: Uberdeckung der Autobahn N3 in Altendorf SZ, Quelle: Langfristige Raumentwicklungsstrategie Kt. ZH

Bezug zu Uberdachung Zentrum Ebikon:

Die Autobahniiberdeckung Altendorf wird vom Initiativkomitee als Beispiel auf inrer Homepage aufge-
fuhrt. Ahnlich wie bei der Autobahniiberdeckung in Altendorf soll die Uberdachung Zentrum Ebikon die
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Trennwirkung einer wichtigen Verkehrsachse reduzieren. Ebenfalls kdnnten auf dem neuen Tunnel Ge-
baude errichtet werden. Dennoch ist sie nur bedingt als Vergleichsprojekt geeignet. Aus landschafts-
raumlicher Sicht wurde in Altendorf der kiinstliche, fir die Autobahn errichtete Einschnitt, iberdeckt. In
Ebikon hingegen wird mit der Uberdachung die landschaftsraumlich wertvolle Situation mit der Moréane
verunklart. Weitere wichtige Unterschiede liegen in der Topographie (Hangkante statt Einschnitt), der
Strassenklassierung (Kantonsstrasse statt Nationalstrasse) sowie der Tunnelflache (ca. 5000 m? statt
18'000 m2). Durch diese unterschiedlichen Rahmenbedingungen ist die Vergleichbarkeit der beiden
Projekte (insbesondere im Bereich der Finanzierung) stark eingeschrankt.

2.6.2 Einhausung Schwamendingen

In Zurich Schwamendingen soll die taglich von mehr als 100'000 Fahrzeugen befahrene Autobahn Al
auf einer Lange von 940 m eingehaust werden. Dadurch soll die Larm- und Schadstoffbelastung auf die
anliegenden Wohnquartiere reduziert werden. Der Bau der Einhausung ist komplex und erhéht den
Raumbedarf der Autobahn, denn um das zusatzliche Gewicht tragen zu kénnen, sind zusatzliche seitli-
che Verankerungen erforderlich. Auf dem neuen Dach der Autobahn, sieben Meter Giber dem Strassen-
terrain, soll ein Park entstehen. Das Bauwerk soll 2024 eingeweiht werden.

Die Kosten des Einhausungsprojekts belaufen sich auf ungefahr CHF 310 Mio. Da es sich um eine
Nationalstrasse handelt, werden die Kosten zu einem grossen Teil (56%) vom Bund getragen.
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Abbildung 26: Visualisierung der Einhausung Schwamendingen, Quelle: ASTRA Infrastrukturfiliale Winterthur

Bezug zu Uberdachung Zentrum Ebikon:

Die rAumliche Situation ist &hnlich: Eine Strasse mit hoher Verkehrsbelastung wird mit einem Tunnel-
bauwerk ummantelt, so dass auf einem anderen Hohenniveau Flache fir neue Nutzungen gewonnen
wird. Wie in Ebikon tbernimmt der Strasseneigentimer die Ohnehin-Kosten fur die Sanierung (in Zurich
handelt es sich um eine Larmschutzmassnahme). Ein komplexes Regelwerk steuert die bauliche Ent-
wicklung entlang der Einhausung und auf der Decke (Uberlandpark); auch in Ebikon missten solche
Planungsinstrumente aufgegleist werden. Ansonsten unterscheidet sich das Projekt stark von der Uber-
dachung Zentrum Ebikon (Projektgrosse, Strassenklassierung, Finanzierungsmaglichkeiten).
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2.6.3 Umfahrung Roveredo

In den sechziger Jahren wurde die A13 gebaut. In Roveredo flihrte sie mitten durch den Dorfkern und
eliminierte so den zentralen Dorfplatz. 1998 fiel in Bern der Entscheid fiir einen Umfahrungstunnel, der
Ende 2016 erdffnet wurde. Sogleich begann der Ruckbau der alten Autobahn. Seit einiger Zeit liegt
mitten im Dorf eine Brache. Die Gemeinde beabsichtigte, den gréssten Teil des Lands im Dorfzentrum
(rund 10'000 m2 an einen privaten Investor zu verkaufen. Das Projekt der privaten Arealentwicklungs-
firma sieht vor, auf dem freigewordenen Land vierstéckige Wohnhauser, zwei Platze, ein Freibad und
ein Parkhaus zu errichten. Insgesamt entstehen rund 100 Wohnungen. 2017 erhob sich Kritik in der
Bevolkerung, und gegen den Landverkauf wurde das Referendum ergriffen. An der Abstimmung im
September 2018 sagten die Stimmbdrger in Roveredo deutlich Ja zum neuen Dorfzentrum.

Abbildung 27: Rickgebaute Autobahn in Roveredo.
Foto: Annalisa De Vecchi (Hochparterre 4/18).

Bezug zu Uberdachung Zentrum Ebikon:

Wie in Roveredo muss auch in Ebikon zuerst eine Diskussion gefiihrt werden, was mit der neu gewon-
nenen Flache im Dorfzentrum geschehen soll. Dies bedeutet, dass vor einem Tunnelbau oder einer
Investorenausschreibung Klarheit ber die Nutzung und Gestaltung herrschen muss. Dies kann ein
langwieriges Verfahren mit offenem Ausgang bedeuten.

Seite 26



Gemeinde Ebikon, Abteilung Planung & Bau
Machbarkeitsstudie Uberdachung Zentrum Ebikon

3 Entwicklung des Projektvorschlags

Die Projektidee des Initianten Roland Huwiler wurde im Zuge von Zwischenresultaten der vorliegenden
Studie aktualisiert. Dieses Kapitel zeigt die urspriingliche und die aktualisierte Projektidee auf und er-
lautert die Grinde fur die Anpassungen.

31 Urspriingliche Projektidee — R. Huwiler

Im Mai 2016 hat der Architekt Roland Huwiler aus Ebikon einen Projektvorschlag erarbeitet, der vorsieht,
die K17 zwischen den Kreuzungen «Schldsslistrasse» und «Sonne» auf einer Lange von circa 270 m
zu Uberdecken. Dazu soll ein neuer vierspuriger Strassentunnel erstellt werden, dessen Achse nord-
westlich der bestehenden K17 am Fusse der Morane zu liegen kédme. Im Bereich der heutigen Stras-
senflache in Fahrtrichtung Dierikon wirde eine Begegnungszone erstellt. R. Huwiler erhofft sich im Zuge
dieser Einhausung auf dem entsprechenden Abschnitt umfassende stadtebauliche Impulse.

Um die Zentrumsentwicklung zu stérken und den Tunnel ortsvertraglich einzupassen, schlagt er entlang
des Tunnels und auf der Tunneldecke eine Reihe von Neubauten vor, die neben publikumsorientierten
Erdgeschossnutzungen auch fir Wohnen genutzt werden sollen.

Die Kosten der Verlagerung und Einhausung der Strasse sowie der Umgestaltung des Strassenkdrpers
schétzt R. Huwiler auf gesamthaft CHF 20 Mio. Diese Kosten sollen gemass Initiativkomitee teilweise
durch den Kanton getragen werden. Die restlichen Kosten wéaren von der Gemeinde Ebikon selbst zu
decken, wobei die Uberbauung auf dem Tunnel eine Querfinanzierung ermdglichen solle. Die untenste-
hende Visualisierung zeigt deshalb nebst Tunnel und Begegnungszone auch die méglichen neuen Ge-
baude.

S
Abbildung 28: Visualisierung der Begegnungszone Ladengasse gemass der ursprunglichen Projektidee, Quelle: Initiativkomitee
"Ebikon lebt"

Roland Huwiler sieht weitere Elemente vor, die als Ideen oder mégliche Ansétze fir die langfristige
Entwicklung zu sehen sind. Sie sind nicht Gegenstand der Machbarkeitsstudie und sollen an dieser
Stelle nur kurz erwahnt werden:

= Der derzeit eingedolte Dorfbach soll in der neuen Begegnungszone stellenweise freigelegt werden
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= Am Sidwestende des Tunnels kénnte unter dem Gasthaus Lowen und dem Dorfplatz ein unterirdi-
sches Parkhaus angelegt werden. Dieses ware nur in Fahrtrichtung Luzern an die Kantonsstrasse
angeschlossen.

3.2 Bauliche Anforderungen — ewp

Damit die Projektidee umgesetzt werden kann, missen verschiedene bauliche Anforderungen erfullt
werden. Dazu gehoért die Einhaltung geltender VSS- und SIA-Normen beziglich Tunnelsicherheit (Kon-
struktion und Betrieb). Die Geometrien des Bauwerks sind anhand normenublicher Radien, Sichtweiten
und Lichtraumprofilen Gber Ausbaugeschwindigkeit, Linienfihrung und Verkehrsart zu ermitteln.

Folgende Anforderungen mit Bezug zu den Tunneldimensionen sind zu erfillen:

= Um die Leistungsfahigkeit der Zentralstrasse zu gewahrleisten, sind weiterhin vier Fahrstreifen vor-
zusehen (a je 3.50 m).

= Injeder Tunnelréhre sind beidseitige Bankette von mindestens 1 m Breite zu errichten (Fluchtweg,
Raum fur Signalisationen).

= Der Tunnel kann fur herkémmliche Ausnahmetransporte (lichte H6he 4.8 m) und Spezialtransporte
fur das Kantonsspital benutzt werden (lichte Hohe 5.0 m).

= Der Tunnel muss auf Trolleybusse ausgelegt sein (Verlangerung RBus-Linie 1 ab Dezember
2019); dazu ist eine lichte Hohe von 5.5 m erforderlich. Geringere H6hen wéren rein technisch
moglich, aber bei der vorgesehenen Tunnellange nicht zweckmassig, da wegen langsameren Fah-
rens zu grosse Verlustzeiten resultieren wirden.

» Uber dem Lichtraumprofil ist ein Sicherheitsabstand von 30 cm zu den Betriebs- und Sicherheits-
einrichtungen vorzusehen.

= Wande und Decke der Tunnelkonstruktion richten sich nach den im Tunnelbau Ublichen Dimensio-
nierungen (Statik).
Folgende Uibrige Anforderungen sind zu beachten:

= In Tunneln bis zu einer Lange von 500 m ist das System der natiirlichen Liftung ausreichend. Fur
die Uberdachung mit ihnren max. 270 m sind somit keine mechanischen Liiftungskomponenten er-
forderlich.

= Die Sicherheit im Tunnel ist auch bei Hochwasser zu gewéhrleisten (Pumpenanlagen vorsehen).
= Aufgrund der Strassenklassierung ist eine Langsneigung von maximal 5 % zulassig.

= Der Tunnelbau beschrankt sich auf den Abschnitt zwischen Knoten Sonne und Schldsslistrasse:
die beiden Knoten bleiben unverandert.

= Im Bereich von Kirche/Ladengasse ist beidseits der Strasse Raum fir je eine Bushaltestelle vorzu-
sehen.

= Der Tunnelbau muss unter Aufrechterhaltung des Verkehrs auf der Zentralstrasse erfolgen.

= Die Terrainhdhe Uber dem Tunnel soll nicht hdher sein als das Niveau der Dorfstrasse.

Die ursprungliche Projektidee vom Frihling 2018 sieht einen Tunnelquerschnitt mit einer H6he von
5.6 m und einer Breite von 16.7 m vor. Mit diesem Querschnitt lassen sich die baulichen Anforderungen

nicht erfullen. Entsprechend mussten fiir eine Realisierung Anpassungen an der urspriinglichen Projek-
tidee vorgenommen werden.
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3.3 Uberarbeitete Projektidee — R. Huwiler

Anhand der im vorangehenden Abschnitt beschriebenen baulichen Anforderungen hat R. Huwiler die
Projektidee Anfangs Dezember 2018 lberarbeitet, um die erforderlichen Masse einzuhalten. Nachfol-
gende Tabelle zeigt eine Gegeniiberstellung der Masse in der urspriinglichen und der Uberarbeiteten
Projektidee.

Tunneldimensionen Urspriingliche Projektidee Uberarbeitete Projektidee
Gesamtbreite 16.7 m 21.0m
Hohe3 5.60m 6.45m

Tabelle 1: Urspriinglich projektierte und an Anforderungen angepasste Tunnelmasse

Nachfolgende Abbildung zeigt einen Ubersichtsplan auf Niveau Zentralstrasse. Der Plan zeigt, dass
auch bei einer Tunnelbreite von 21 m eine Begegnungszone und Gebaude entlang der Tunnelwand
realisierbar sind, ohne den Mihlebach verlegen zu missen. Gegenuber der Visualisierung in Abbildung
28 wird die Breite der Begegnungszone allerdings reduziert und der Raum entsprechend weniger gross-
zlgig dimensioniert sein.

—

Abbildung 29: Ubersichtsplan der iiberarbeiteten Projektidee, Niveau Zentralstrasse, Quelle: Roland Huwiler

3 Gemessen von der Oberkante der Fahrbahn bis zur Oberkante der Tunneldecke.
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4 Bauliche Umsetzung

In der vorliegenden Machbarkeitsstudie wird detaillierter untersucht, in welcher Form die Uberarbeitete
Projektidee von Herrn Huwiler umsetzbar ist. Dabei wird der Fokus auf die Einhausung der Zent-
ralstrasse und die Uberbauung des Tunnels gelegt. Weitere Elemente der Projektidee wie Parkhaus,
Bachoffnung und Kreisel am Knoten Sonne sind als Ideen fir die langfristige Entwicklung dargestellt
und in Absprache mit Herrn Huwiler nicht Gegenstand der Machbarkeitsstudie.

4.1 Normalprofil

Aufgrund der in Abschnitt 3.2 definierten baulichen Anforderungen ergibt sich fir das Tunnelbauwerk
das in nachfolgender Abbildung dargestellte Normalprofil.
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Abbildung 30: Normalprofil Tunnel (bauliche Umsetzung)

Die Abmessung entspricht den in der aktualisierten Projektidee verwendeten Breiten und Hohen. Ge-
genlber der urspringlichen Projektidee ergibt sich eine Mehrbreite von ca. 4 m und eine Mehrhéhe von
ca. 1 m. Die Mehrbreite ergibt sich in erster Linie wegen der statisch erforderlichen Wandstéarken und
der nach Norm erforderlichen Bankette. Die Unterschiede bei der Hohe begrinden sich in den Anforde-
rungen fir den Trolleybus, der konstruktiv erforderlichen Starke der Tunneldecke und der grosseren
Uberdeckung (Spielraum fiir Baumpflanzungen).

4.2 Situationsplan

In nachfolgender Abbildung ist ein Situationsplan der baulichen Umsetzung der Projektidee abgebildet.
Sie unterscheidet sich in mehreren Punkten von R. Huwilers Projektidee (Uberarbeitete Projektidee).

Kurzerer Tunnel: Die Tunnelldnge betragt nun 250 m. Das sudliche Tunnelportal wurde verschoben, um
die Erschliessung von Grundstiick Nr. 75 im Spickel Dorf-/Zentralstrasse weiterhin zu gewahrleisten.
Das nérdliche Tunnelportal wurde zuriickversetzt, um die Bushaltestelle beim Knoten Sonne realisieren

zu kénnen.
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Anordnung Bushaltestelle Ladengasse: Die in der Projektidee vorgeschlagene Bushaltestelle im Tunnel
ist kritisch zu beurteilen (Verkehrssicherheit, Brandschutz, Aufenthaltsqualitat Wartebereich). Sie hatte
wegen der Hohendifferenz zwischen Tunnel und Begegnungszone auch eine umstandliche Konstruk-
tion zur Folge, um den hindernisfreien Zugang zu gewahrleisten. Die Anordnung knapp nach dem Tun-
nel ist zwar auch nicht unkritisch, da hinter dem haltenden Bus Autos in den Tunnel zurtickstauen kon-
nen. Dies sollte aber im vorliegenden Fall (innerstadtische Verhaltnisse, keine Autobahn, kurze Halte-
zeiten) tolerierbar sein.
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Abbildung 31: Situationsplan Uberdachung (bauliche Umsetzung)

4.3 Léangenprofil

Das Langenprofil der in den Tunnel verlegten Zentralstrasse richtet sich nach folgenden Randbedin-
gungen:

= Anschluss an die bestehenden Knoten Schldsslistrasse und Sonne

= Madglichst geringes Eintauchen in das Grundwasser (Kosten, Bewilligungen)

* OK Tunnel inkl. Uberdeckung soll nicht héher zu liegen kommen als die Dorfstrasse

Der Tiefpunkt des Tunnels befindet sich an der Stelle der heutigen Passerelle; die Strassenoberkante
liegt drei Meter tiefer als heute. Am Tiefpunkt sind Pumpeninstallationen erforderlich, die bei Regener-

eignissen das Wasser aus dem Tunnel beférdern kénnen. Der dafir erforderliche Technikraum lasst
sich unterirdisch anordnen.

4.4 Bauablauf
Im Folgenden werden die einzelnen Bauphasen schematisch in der Situation dargestellt.
1. Beginn mit Umgebungsarbeiten am Hang. Abbruch des Dieci Pizza Geb&udes und der Fussgéan-

geruberfiihrung, versetzen des Stadels und einbringen der Unterfangung beim Geb&ude Schulische
Dienste und bei der Stiitzmauer der Kirche.
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2. Erstellen der Tunnelfahrbahn Richtung Luzern mit Baugrubenabschluss Spundwand 1 auf Seite
Zentralstrasse und Baugrubenabschluss Nagelwand auf Seite Boschung. Auf der Fahrbahnseite
Luzern werden die Anschlussbereiche Ost und West ausgefihrt. Die Zentralstrasse wird auf 3 Fahr-
bahnspuren befahrbar sein. Als Installationsflache dient ein abgesperrter Strassenabschnitt auf der
Dorfstrasse.

-
Tagbautunnel L=243m

w

Setzen der Spundwand 2 auf Seite Zentralstrasse mit anschliessendem Riickgewinnen der Spund-
wand 1. Erstellen der Baugrube und der Tunnelfahrbahn Richtung Dierikon. Die Zentralstrasse wird
auf einer Fahrspur befahrbar sein. Die Tunnelfahrbahn Richtung Luzern wird mit beiden Fahrspuren
befahrbar sein. Der Baustellenzugang vom Installationsplatz tber die Zentralstrasse wird an der
Kreuzung Zentralstrasse/Dorfstrasse lber zwei provisorische LSA gest_e)uert.

-
L=243m|

4. Ruckgewinnen der Spundwand und komplette Uberdeckung des Tunnels. Der Verkehr wird mit vier
Fahrbahnspuren durch den Tunnel gefuihrt. Auf der Fahrbahnseite Dierikon werden die Anschluss-
bereiche Ost und West abschliessend fertiggestellt.
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4.5 Visualisierung im 3D-Ortsmodell

Zur Veranschaulichung wurde das Bauvorhaben im 3D-Ortsmodell der Gemeinde Ebikon modelliert.
Nachfolgende Abbildungen zeigen das Tunnelbauwerk und die umliegenden Ortsteile aus verschiede-
nen Perspektiven. In Anhang C sind alle Abbildungen inklusive zusétzlicher Perspektiven in grosserem
Format zu finden.

Die Visualisierungen zeigen, wie das Tunnelbauwerk die Topografie und die Strassenrdume im Zentrum
Ebikons verandert. Trotz der Ummantelung mittels méglicher Hochbauten (gelbe Bauten) pragt der Tun-
nel durch seine Breite durch das Aufragen aus dem Gelande die Situation sehr stark. Insbesondere fallt
auf, wie der Tagbautunnel und die Aufschittung zum Kirchenbezirk die rdumliche Situation verandern.
Beim alten Schulhaus geht dessen Gartenanlage verloren und das Sockelgeschoss des erhaltenswer-
ten Gebaudes wird von Stitzmauern umgeben. Die Begegnungszone, die im Bereich der heutigen
Strassenflache in Fahrtrichtung Dierikon entsteht, fallt sehr schmal und schattig aus.

Aus Fussgangerperspektive wirken die Tunnelportale sehr dominierend. Der Blick von der Kreuzung
Sonne zur Kirche wird durch das nérdliche Tunnelportal stark beeintrachtigt.

Falls keine Hochbauten am und auf dem Tunnel realisiert werden (vgl. Ausfihrungen in Kap. 4.6.5),
pragt die Einhausung den Raum noch starker. Es wirde eine 270 m lange Wand entstehen. Die Be-
gegnungszone wirde zwar breiter, aber mit den fehlenden publikumsorientierten Erdgeschossnutzun-
gen entlang der Tunnelwand entsteht ein nur massig attraktiver Raum.
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Abbildung 32: Visualisierung Tunnel inklusive mdglicher Hochbauten, Vogelperspektive von Sudosten. Quelle: Planteam, wei-
tere Visualisierungen in Anhang C

Abbildung 33: Visualisierung Tunnel und mégliche Hochbauten, Vogelperspektive von Siiden. Quelle: Planteam, weitere Visua-
lisierungen in Anhang C
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g\ \
Abbildung 34: Visualisierung Tunnel ohne mdégliche Hochbauten,Vogelperspektive von Nordosten. Quelle: Planteam, weitere
Visualisierungen in Anhang C
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4.6 Kosten und Finanzierung

46.1 Baukosten

In der nachfolgenden Tabelle sind die Resultate der Kostenschétzung (Genauigkeit Stufe Machbarkeit)

zusammengestellt.

Kostenpunkt Erwartete Kosten

Neubau Tunnel CHF 16'700°000
Strassenbau Anschlussbereiche CHF 900’000
Betriebseinrichtungen CHF 200’000
Werkleitungsumlegung CHF 700’000
Zwischentotal CHF 18’500°000
Projektierung / Bauleitung / Vermessung / Geologie 15 % CHF 2'800°000
Unvorhergesehenes 10 % CHF 1'800°000
Total exkl. MWST CHF 23'100°000
MWST 7.7% CHF 1'800°000
Total inkl. MWST CHF 24'900°000

Tabelle 2: Zusammensetzung der erwarteten Kosten fir das Tunnelprojekt

In dieser Kostenschatzung nicht berticksichtigt sind:
= Gestaltung der Begegnungszone entlang der Tunnels
» Umgebungsgestaltung auf dem Tunnel und im Ubergang zum Kirchenbezirk

» Bauliche Anpassungen im Bereich des Kirchenbezirks aufgrund der Uberdachung

= Landerwerb (Ein Grossteil des Landes entlang des Mordnenhuigels ist im Eigentum der Einwohner-
gemeinde und der Kirchgemeinde, so dass das Landerwerbsverfahren weniger kompliziert sein

sollte als wenn Dutzende privater Grundeigentiimer involviert waren)
= Kosten fur die Erstellung der Hochbauten auf dem Tunnel

= Verfahrenskosten fur den Planungsprozess (Bebauungsplan, Investorenwettbewerb)

= Erstellung einer Vielzahl von Vertragswerken (Kaufvertrage, Dienstbarkeitsvertrage, verwaltungs-

rechtliche Vertrage)

= Rechtsmittelverfahren

Fazit

Es ist mit Baukosten von rund CHF 25 Mio. zu rechnen. Dazu kommen weitere Kosten wie Umgebungs-
gestaltung, bauliche Anpassungen im Bereich des Kirchenbezirks, Verfahrenskosten fir den Planungs-

prozess etc.
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4.6.2 Betriebs- und Unterhaltskosten

Nebst den Baukosten fallen wiederkehrende Betriebs- und Unterhaltskosten an. Dazu gehdéren u.a. Rei-
nigungskosten, Entwasserungskosten, Instandhaltung der Betriebs- und Sicherheitsausriistung sowie
Energiekosten. Ublicherweise werden die jahrlichen Betriebs -und Unterhaltskosten bei Tunnels auf
rund 1.5 % der Erstellungskosten geschatzt. Dies wirde bei Erstellungskosten von ca. CHF 25 Mio.
somit jahrlich wiederkehrende Kosten von CHF 370'000 bedeuten. Dabei handelt es sich eher um eine
grosszligige Schatzung, da die 1.5% meistens bei aufwendigen Autobahntunneln angewendet werden.

Das Strasseninspektorat des Kantons Luzern gab an, dass sich die Kosten fiir den Betrieb und Unterhalt
des 900 m langen Tunnels Buchrain (Hauptstrasse K67) im Jahr 2017 auf rund CHF 120'000 beliefen.
Umgerechnet auf die Lange der Uberdachung Zentrum Ebikon ergabe sich somit fiir die Uberdachung
ein Betrag von rund 30'000 Franken pro Jahr.

Mit den Berechnungsmodellen aus der Forschungsarbeit «Kosten des betrieblichen Unterhalts von
Strassenanlagen» (ASTRA-Publikation Nr. 1243, Juli 2008) ergibt sich ein Betrag in der Gréssenord-
nung von rund CHF 70'000 pro Jahr.

Fazit

Es ist mit jahrlichen Betriebs- und Unterhaltskosten im Bereich von CHF 30°000-70'000 zu rechnen.

4.6.3 Beteiligung Kanton

Der Kanton wird sich bei den Baukosten héchstens mit demjenigen Beitrag beteiligen, der einer Ublichen
Strassensanierung (vor allem Belagssanierung) im entsprechenden Abschnitt entsprechen wiirde.

Im Bauprogramm 2019-2022 firr die Kantonsstrassen ist fir das Projekt Anpassung K17 im Abschnitt
Schléssli- bis Weichlenstrasse ein Betrag von insgesamt CHF 11.5 Mio. eingestellt. Unter der verein-
fachten Annahme, dass die CHF 11.5 Mio. Uber den Perimeter zwischen Schldssli- und Weichlenstrasse
gleichverteilt anfallen, ergabe dies fir den rund 350 m langen Strassenabschnitt (beinhaltend Tunnel
und zusatzliche Anpassungsbereiche vor und nach dem Tunnel) Kosten von maximal 3.9 Mio. CHF.
Damit kénnte der Kanton einen Beitrag von CHF 3.9 Mio. an die Uberdachung beisteuern.

Bei diesem Wert handelt es sich mit hoher Wahrscheinlichkeit um eine Uberschatzung des tatséchlichen
Betrags. Mit einer groben Abschatzung lber einen Quadratmeterpreis von CHF 350.- ergeben sich
Baukosten von ca. 2.1 Mio. Franken. Damit wirde der Kantonsbeitrag deutlich geringer ausfallen.

Bei den Betriebs- und Unterhaltskosten wird davon ausgegangen, dass sich der Kanton im Umfang von
einem Viertel beteiligen wirde.

Total Kanton Gemeinde
Baukosten CHF 25 Mio. CHF 2.1 Mio. CHF 21.2 — 22.9 Mio.

Betriebs- und Unterhaltskosten | CHF 30'000 — 70’000 | CHF 7'500 — 17'500 | CHF 22'500 — 52'500
(jahrlich)

Tabelle 3: Kosten und moglicher Kostenteiler
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Fazit

Bei den Baukosten kann mit einer Beteiligung des Kantons im Bereich von ca. CHF 2.1 Mio. gerechnet
werden. Bei den jahrlichen Betriebs- und Unterhaltskosten wurde eine Beteiligung des Kantons von
einem Viertel angenommen, was einem Beitrag von CHF 7'500 bis 17'500 pro Jahr entspricht.

4.6.4 Beteiligung Bund

Mit dem Programm Agglomerationsverkehr beteiligt sich der Bund finanziell an Verkehrsprojekten von
Stadten und Agglomerationen. Von Bundesbeitrdgen profitieren Agglomerationen, die mit ihren Agglo-
merationsprogrammen die Verkehr- und Siedlungsentwicklung wirkungsvoll aufeinander abstimmen.
Voraussetzung fur eine Mitfinanzierung durch den Bund ist die Aufnahme in ein Agglomerationspro-
gramm. Anschliessend prift der Bund das Agglomerationsprogramm (Erfullung Grundanforderungen,
Massnahmenbeurteilung und Festlegung des Beitragssatzes). Fur die Mitfinanzierbarkeit der Massnah-
men sind ebenfalls gewisse Kriterien zu erfillen. Nicht mitfinanziert werden u.a. Siedlungs- und Land-
schaftsmassnahmen sowie Kosten fir Betrieb, Unterhalt und Substanzerhaltung von Verkehrsinfra-
strukturen. Ob und bis zu welchem Mass die Uberdachung Zentrum Ebikon aus diesem Programm
mitfinanzierbar wéare, lasst sich nicht abschliessend beantworten.

Bei den Baukosten ist eine Bundesbeteiligung im Rahmen des Agglomerationsprogramms theoretisch
maoglich. Falls die Massnahme beitragsberechtigt ist, wird sie zu 30 bis 50% vom Bund mitfinanziert. Die
bisherigen Massnahmen der beiden bisherigen Agglomerationsprogramme unterstitzte der Bund je-
weils mit einem Beitragssatz von 35 %.

Fazit

Bei den Baukosten ist eine Bundesbeteiligung im Rahmen des Agglomerationsprogramms theoretisch
maoglich. Die Mitfinanzierung durch den Bund ist nicht gesichert und mit gewissen Unwéagbarkeiten ver-
bunden. Falls die Uberdachung Zentrum Ebikon beitragsberechtigt ist, kann von einem Beitragssatz
von 35 % ausgegangen werden.

4.6.5 Mitfinanzierung durch Arealentwicklung

Durch das Bauprojekt entstehen im Zentrum Ebikons neue Nutzungsmaoglichkeiten. Im folgenden Ab-
schnitt wird deshalb untersucht, ob und in welchem Umfang fur die Gemeinde finanzielle Nutzen durch
die entsprechende Arealentwicklung entstehen.

In einem ersten Schritt wird ein Baulandpreis fir Mehrfamilienh&user in der Region Luzern angenom-
men. Als Basis dient das Monitoring von Wuestpartner 2019/1. Die Baulandpreise bewegen sich zwi-
schen CHF 900/m? (10 %-Quantil), CHF 1'860/m? (Median / 50 %-Quantil) und CHF 2'750/m? (90 %-
Quantil). Aufgrund der Einschatzung (mittlere Lage, gute 6V-Anbindung, kaum Aussicht, im Raum Lu-
zern eher untere bis mittlere Standortgemeinde) und den Erfahrungen der Gemeinde wird der Wert von
CHF 900 fur die weitere Berechnung zugrunde gelegt.

In einem zweiten Schritt wird die Baulandflache abgeschétzt, aus deren Verkauf die Gemeinde Ebikon
einen Gewinn erzielen kénnte. Im Eigentum der Gemeinde befinden sich nur die Parzellen 78 (Dieci-
Gebaude) und 79 (Altes Schulhaus). Nur die kleine und bereits eingezonte Parzelle 78 (Grésse 655 m?)
konnte eine Projektentwicklung ermdéglichen und veraussert werden. Die Flache des gewonnenen Bau-
lands auf der Tunneldecke befindet sich auf der Strassenparzelle der K17 im Eigentum des Kantons.
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Die Gemeinde kann also mit ihrem wenigen Bauland keine wesentlichen Einnahmen erzielen. Mit den
oben getroffenen Annahmen ergében sich Einnahmen von héchstens 600°000 Franken.

Das restliche Bauland entlang der Morane ist in privater Hand und eingezont. Theoretisch kdnnte die
Gemeinde hier Uber Sondernutzungsplanungen mit einer Mehrwertabgabe Einnahmen erzeugen (20 %
des Mehrwerts). Allerdings dirften die Grundeigentiimer geltend machen, dass mit dem Tunnel kein
Mehrwert entsteht, sondern im Gegenteil ein Minderwert, der von der Gemeinde zu entschadigen ist
(Zusatzkosten fur Erschliessung, Kanalisation etc. bei einem durch den Tunnel teilweise unterbauten
Grundstiick). Deshalb lassen sich auch hier keine nennenswerten Einnahmen erzielen.

Als Alternative kénnte die Gemeinde eine Investorenausschreibung (Public-Private-Partnership) ins
Auge fassen. Eine Ausschreibung kénnte flr Investoren und das Baugewerbe attraktiv sein und so zu
einem vorteilhafteren Angebot fihren (Weitergabe teilweiser Entwicklungsgewinne, Sicherung eines
grossen Bauvolumens als Hoch- und Tiefbaupaket). Mit einer solchen Ausschreibung kdnnte die Ge-
meinde mit begrenztem Aufwand den effektiven Marktpreis evaluieren. Da die Gemeinde wenig Grund-
eigentum besitzt, bietet diese Alternative keinen zusatzlichen Vorteil. Ausserdem bedingt diese Variante
die Vorfinanzierung einer Ausschreibung, bevor der politische Entscheid abschliessend gefallt werden
kann.

Fazit
Es befindet sich nur wenig Bauland im Tunnelperimeter im Eigentum der Gemeinde. Deshalb sind die

mdglichen Einnahmen der Gemeinde, die zur Querfinanzierung der Uberdachung genutzt werden kénn-
ten, vernachlassigbar.

4.6.6 Ubersicht — Kosten und Finanzierung

Die Kosten des Tunnelprojekts liegen bei ca. CHF 25 Mio. Dazu kommen weitere Kosten:
= Gestaltung der Begegnungszone entlang des Tunnels

= Umgebungsgestaltung auf dem Tunnel und im Ubergang zum Kirchenbezirk

= Bauliche Anpassungen im Bereich des Kirchenbezirks aufgrund der Uberdachung

= Landerwerb (Ein Grossteil des Landes entlang des Moréanenhtigels ist im Eigentum der Einwohner-
gemeinde und der Kirchgemeinde, so dass das Landerwerbsverfahren weniger kompliziert sein
sollte als wenn Dutzende privater Grundeigentiimer involviert waren)

= Kosten fur die Erstellung der Hochbauten auf dem Tunnel
= Verfahrenskosten fur den Planungsprozess (Bebauungsplan, Investorenwettbewerb)

= Erstellung einer Vielzahl von Vertragswerken (Kaufvertrage, Dienstbarkeitsvertrage, verwaltungs-
rechtliche Vertrage)

= Rechtsmittelverfahren
Bei den Baukosten ist eine Bundesbeteiligung im Rahmen des Agglomerationsprogramms theoretisch

mdoglich. Falls der Tunnel beitragsberechtigt ist, kann von einem Beitragssatz von 35 % ausgegangen
werden (rund CHF 8 Mio.).

Die Beteiligung des Kantons beschrénkt sich auf den Umfang der eingesparten Kosten fur die Sanierung

der K17 im entsprechenden Abschnitt. Sie fallt verhaltnismassig gering aus und belduft sich auf ca. CHF
2.1 Mio.
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Die moglichen Einnahmen der Gemeinde, die zur Querfinanzierung des Tunnels genutzt werden kénn-

ten, sind vernachlassigbar.

Kosten und Beteiligungen Betrag [CHF]

Bemerkungen

Baukosten Uberdachung ca. 25 Mio.  ohne Umgebungsgestaltung etc.

Mdgliche Beteiligung Bund ca. 0-8 Mio. Bedingungen: Aufnahme in Agglomerations-
programm, Erfillung Beitragsberechtigung.
Beitragssatz 30-50% (bisherige Beitragssatze
fur Luzern 35%)

Méogliche Beteiligung Kanton ca. 2 Mio.  entspricht dem Betrag einer Ublichen Stras-
sensanierung

Mdgliche Einnahmen durch ca. 0-1 Mio. Da die Gemeinde kaum Land besitzt, ist keine

Arealentwicklung relevante Querfinanzierung méglich

Verbleibende Kosten ca. 14-23 Mio. Finanzierbar durch die Gemeinde Ebikon

Tabelle 4: Ubersicht - Kosten und Finanzierung
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5 Zielsystem

Um die Uberdachung dem Masterplan beziglich Auswirkungen und Machbarkeit gegeniiberstellen zu
konnen, wird ein Zielsystem definiert. Es gliedert sich in die Zielbereiche Verkehr, Siedlung, Umwelt,
Realisierbarkeit und Planung. Fir diese Bereiche wurden Ziele definiert und aus diesen wiederum Indi-
katoren abgeleitet. Eine Gewichtung der Ziele wird nicht vorgenommen. Die meisten Ziele werden qua-
litativ erfasst, einzig die Kosten werden quantifiziert.

Bereich Ziel

Indikator

Funktionsfahigkeit der Kantonsstrasse ge-
wahrleisten

Gewabhrleistung MIV-Leistungsfahigkeit und Ausnah-
metransportrouten, Vermeidung Rickstau in Tunnel

Gute Bedingungen fur 6ffentlichen Verkehr
schaffen

der Nachfrage angepasste Lage der Bushaltestellen, Ver-
lustzeit an Knoten

Verkehr
Angebot Fussverkehr verbessern

Querungsmadoglichkeiten, Umgebungsqualitét entlang Fuss-
verkehrsrouten

Attraktive Veloinfrastruktur schaffen

Angebot Veloverkehr

Verkehrssicherheit erhéhen

Unfallreduktion, Separation Verkehrsfiihrung

Aufenthaltsqualitat im Zentrum steigern

Raumaufwertung (Platzverhaltnisse, Verkehrsfiihrung)

Wettbewerbsfahigkeit erhéhen

Erschliessung Geschéfte entlang K17, Standortqualitat fur
Unternehmen

Siedlung

Ortsbild aufwerten, ldentitat erhalten

Erkennbarkeit historischer Strukturen (Denkmalschutz), Be-
eintrachtigungen minimieren (Portalbereiche, Zerschnei-
dung durch Verkehr, Gebaudeabbriiche, archdologische
Fundstellen)

Landschaftsbild aufwerten, Identitéat erhalten

Klare Raumhierarchie, Erkennbarkeit raumlicher Strukturen

Emissionen und Immissionen reduzieren

Larmbelastung durch Verkehr und Bau, Schadstoff- und
Treibhausgasemissionen beim Bau

Umwelt
Bodenverbrauch minimieren

Flachenbeanspruchung

Beeintrachtigung des Grundwassers mini-
mieren

Beeintrachtigung Grundwasser

Kosten flir Gemeinde minimieren

Investitionskosten (Anteil Gemeinde), Betriebs- und Unter-
haltskosten

Realisier-Technische Risiken
barkeit minimieren

Technische Machbarkeit (Bautechnik, Bauablauf, Verkehrs-
technik)

Rechtliche Risiken
minimieren

Juristische Machbarkeit (Rechtsmittelverfahren, politische
Akzeptanz, Bewilligungsféahigkeit)

Planungsspielrdaume und Flexibilitat bewah-

ren
Planung

Strassen sollen offen sein fiir Anderungsméglichkeiten im
Laufe der Nutzungszeit betreffend Funktion und Quer-
schnitt (Ruckbau), Komplexitét der technischen Bauten

Modularitat der Massnahmen gewdhrleisten

Etappenweise oder unabhéngige Umsetzung von verschie-
denen Elementen gewéhrleisten

Tabelle 5: Zielsystem und zugehérige Indikatoren
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6 Beurteilung

6.1 Variantenfacher

Insgesamt werden vier Zustéande bzw. Varianten betrachtet. Neben dem Masterplan der Gemeinde und
der Uberdachung Zentrum Ebikon sind auch das vom Kanton Luzern initiierte Projekt K17 und der Ist-
Zustand im Variantenfacher enthalten. Letzterer wird aus naheliegenden Griinden nicht beziglich der
Realisierbarkeit beurteilt.

6.1.1 Ist-Zustand

Beschreibt die aktuelle Situation in Ebikon. Die vielbefahrene Zentralstrasse hat stark verkehrlichen
Charakter und geringe Aufenthaltsqualitat. Sie trennt das kommerzielle Zentrum Ebikons (Ladengasse)
vom historischen Ortskern. Der Fuss des Moranenhuigels, auf dem sich der historische Ortskern befin-
det, ist durch einzelne Bauwerke und Parkierungsanlagen beeintrachtigt.

6.1.2 Uberdachung Zentrum Ebikon (iiberarbeitete Projektidee)

Grundinformationen

= Vorhaben:
Aufwertung des Zentrums durch Uberdach-
ung der Zentralstrasse im Abschnitt
Schldsslistrasse bis Knoten Sonne

= Status:
Projektidee privater Initianten, im Baupro-
gramm Kantonsstrassen als «Bauvorhaben
Dritter» deklariert

= Ausmasse:

Lange ca. 250 m,
Bauwerksbreite ca. 21 m Abbildung 35. Visualisierung Tunnel inkl. méglicher Hochbauten

= Erstellungskosten:
ca. CHF 25 Mio.

= Betriebs- und Unterhaltskosten:*
jahrlich zwischen CHF 30'000 - 70’000

Kurzbeschrieb

Beschreibt einen mdglichen Zustand in der Zukunft, in welchem die Zentralstrasse zwischen Schléss-
listrasse und Knoten Sonne neu in einem Tagbautunnel entlang der Morane gefiihrt wird. Der freiwer-
dende Bereich der Zentralstrasse wird zu einer Begegnungszone aufgewertet. Hochbauten entlang der
Tunnelwand und auf dem Tunnel sollen das Ortszentrum stéarken und den Tunnel finanzieren. Das Vor-
haben stellt einen weitaus grésseren Eingriff dar als die betrachteten Alternativen.

4 jeweils geméss Bericht «Kosten des betrieblichen Unterhalts von Strassenanlagen» (ASTRA-Publikation Nr. 1243)
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6.1.3 Masterplan Originalidee

Grundinformationen

= Vorhaben:
Umgestaltung der Zentralstrasse zu einem
Stadtboulevard durch Reduktion der Fahr-

= k""‘

streifen und Akzentuierung der Freirdume R .

im Zentrum . - e .o I'B'
= Status: 23 88eefecl e foal®ed®s 2l ece:
Masterplan vom Gemeinderat Ebikon 2015 —— o —— & — _
verabschiedet (X ¥ L X X R X XL F R R K R L R X X "8 X

PO0OP0 V000V OOPNOIOG | B

= Ausmasse: “ ‘
Abschnittslange ca. 400 m, . “ ' -
Fahrbahnbreite 10 — 16 m
Abbildung 36. Ausschnitt Masterplan

= Erstellungskosten:
CHF 3 Mio. ®

= Betriebs- und Unterhaltskosten:
jahrlich rund CHF 12’000

Kurzbeschrieb

Beschreibt einen mdglichen Zustand in der Zukunft, in welchem die Zentralstrasse zwischen Schldss-
listrasse und Knoten Sonne von vier auf zwei Fahrstreifen reduziert wird. Die so gewonnenen Flachen
werden flr eine attraktivere Strassenraumgestaltung (Aufwertung Vorzone Ladengasse) und flr Ver-
besserungen beim Fuss- und Veloverkehr eingesetzt. Der Moranenhtigel soll als pragender Freiraum
gestarkt werden (Moranenpark) und, weshalb die Topografie des Hangs wiederhergestellt wird (Aufhe-
bung Parkplatzeinschnitt).

6.1.4 Projekt K17

Basisinformationen

= Vorhaben:
Realisierung beidseitiger Velostreifen und
Einrichtung von Infrastruktur fiir den Busbe-
trieb

= Status:
Kantonales Bauprojekt, im Bauprogramm
fur Kantonsstrassen fir 2022/2023 vorge-

sehen r:r:'":r:‘:'] — e . .
= Erstellungskosten: : R - | I 1T
CHF 2.1 Mio.6 Abbildung 37. Ausschnitt Situationsplan Projekt K17

= Betriebs- und Unterhaltskosten:
jahrlich rund CHF 14’000

5 gemaéss 6.1.4 plus CHF 1 Mio. fiir Strassenb&aume
8 bezogen auf den Abschnitt zwischen Schlsslistrasse und Knoten Sonne
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Kurzbeschrieb

Beschreibt einen moglichen Zustand in der Zukunft, in welchem der Strassenraum der Zentralstrasse
nur geringflgig modifiziert wird. Aus Kapazitatsgrinden basiert die Verkehrsfiihrung weiterhin auf vier
Fahrstreifen. Zuséatzlich werden in beide Fahrrichtungen Velostreifen erstellt, wobei kurz vor dem Kno-
ten Sonne in Richtung Dierikon bis Knoten Hofmatt die Velostreifen aufgrund der engen Platzverhalt-
nisse unterbrochen werden missen. Das Projekt beschrankt sich auf die Gestaltung der verkehrlichen
Anlagen. Die Gestaltung der angrenzenden Raume ist Sache der Gemeinde bzw. der Privateigentu-
mern.
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6.2 Beurteilungsmatrix

Die Zielerreichung der Varianten wird fir jeden Indikator des Zielsystems anhand einer sechsstufigen
Beurteilungsskala (sehr gut, gut, neutral, schlecht, sehr schlecht, no-go) beurteilt. Der Ist-Zustand wird
aus offensichtlichen Griinden in der Kategorie Realisierbarkeit nicht beurteilt. Detaillierte Ausfihrungen
zur Beurteilung der Zustande in den einzelnen Kriterien befinden sich im Anhang A. Die Variantenbeur-
teilung ergibt folgendes Bild:

Zustand
Uberdachung
Zentrum Ebikon
Masterplan
Originalidee
Projekt K17

Ist-

Kategorie Ziel / Kriterium

Verkehr Funktionsfahigkeit Kantonsstrasse gewahrleisten

Gute Bedingungen fir 6ffentlichen Verkehr schaffen

Attraktive Veloinfrastruktur schaffen

Angebot Fussverkehr verbessern

Verkehrssicherheit erhdhen

Siedlung Aufenthaltsqualitat im Zentrum verbessern
Wettbewerbsfahigkeit erhéhen

Ortsbild aufwerten, Identitat erhalten

Umwelt Landschaftsbild aufwerten
Emissionen reduzieren
Bodenverbrauch minimieren

Beeintrachtigung des Grundwassers minimieren

Realisierbarkeit Kosten minimieren -

Technische Risiken minimieren -

Rechtliche Risiken minimieren -

Planung Planungsspielraume und Flexibilitat bewahren

Modularitat der Massnahmen gewahrleisten -

Tabelle 6: Beurteilungsmatrix zu den vier Zustanden, Gesamtsicht
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Der Ist-Zustand weist etliche verbesserungswirdige Aspekte auf. Die fehlende Veloinfrastruktur entlang
der Zentralstrasse bei gleichzeitig hohem Verkehrsaufkommen sowie der Umstand, dass Ausnah-
metransportrouten derzeit Giber die Schulhausstrasse gefiihrt werden, sorgen fiir schlechte Noten in der
Kategorie Verkehr. Vor allem aber wird die fehlende Aufenthaltsqualitat im Zentrum und die stark tren-
nende Wirkung der vierspurigen Zentralstrasse kritisch beurteilt.

Die Uberdachung Zentrum Ebikon schneidet beziiglich der Aufenthaltsqualitit im Zentrum Ausserst gut
ab — obwohl die Variante an der Schlisselstelle am Knoten Sonne unbefriedigend ist: das nérdliche
Tunnelportal beeintrachtigt den aktuellen Nutzungsschwerpunkt Ladengasse / Knoten Sonne visuell
und akustisch. Auch verkehrlich fiihrt der Tunnel zu Verbesserungen: das Tunnelbauwerk ist auf Aus-
nahmetransportrouten ausgelegt und mit der Begegnungszone besteht in Fahrtrichtung Knoten Sonne
eine attraktive Veloinfrastruktur auf einer wichtigen Verkehrsachse. Eine Verschlechterung gegeniber
dem Ist-Zustand besteht insbesondere im Kriterium ‘Landschaftsbild’: der Tunnel steht in starkem Wi-
derspruch zum Masterplan, der den Mordnenhigel als pragenden Freiraum sieht. Zudem wiurde die
Situation durch ein derart grosses Infrastrukturprojekt auf Jahrzehnte hinaus zementiert, was die Pla-
nungsspielraume und Flexibilitat entsprechend einschrankt.

Die womadglich gréssten Nachteile des Tunnelprojekts liegen bei den Realisierungsrisiken. Obschon die
technische Machbarkeit durch die Uberarbeitung der urspriinglichen Projektidee gegeben ist, bestehen
erhebliche Risiken bezuglich rechtlicher und finanzieller Umsetzbarkeit. Mit Investitionskosten von min-
destens CHF 25 Mio. und jahrlichen Betriebs- und Unterhaltskosten im Bereich von mehreren zehntau-
send Franken stellt das Projekt eine erhebliche Belastung fur das Gemeindebudget dar. Mdgliche Be-
teiligungen Dritter (Bund/Kanton) sind gering und/oder ungeklart, allféllige Einnahmen im Rahmen mag-
licher Immobilienentwicklung sind vernachlassigbar. Vor diesem Hintergrund wird die politische Akzep-
tanz des Tunnelprojekts in Frage gestellt. Auch die Tangierung von Denkmalschutzobjekten sowie die
komplexen vertraglichen Rahmenbedingungen fur die Bauten auf dem Tunnel kdnnen weitere Hirden
bedeuten.

Eine der Originalidee treue Umsetzung des Masterplans der Gemeinde wiese beziiglich Zentrumsqua-
litat ahnlich hohen Nutzen auf wie das Tunnelprojekt. Ausschlaggebend ist hierfiir die vorgesehene
Spurreduktion auf der Zentralstrasse im Abschnitt zwischen Schidsslistrasse und Knoten Sonne. Um-
gekehrt flhrt aber genau diese Spurreduktion zu starkem Rulckstau im lokalen Strassensystem, was
den Verkehrsfluss von sowohl MIV als auch OV beeintrachtigt. Deshalb ist eine Umsetzung des Mas-
terplans diesbezuglich fraglich.

Das Projekt K17 beschrankt sich auf die Entwicklung der verkehrsorientierten Seite der Zentralstrasse
und Uberzeugt entsprechend beziglich der Ziele in dieser Kategorie durch Verbesserung der Situation
fur die Verkehrsmodi MIV, OV und Veloverkehr. In allen tibrigen Zielen schneidet das Projekt ebenso
schlecht/gut ab wie der Ist-Zustand, so auch bezlglich des Angebots fur den Fussverkehr (Trennwir-
kung der Zentralstrasse). Um diesem Trend entgegenzuwirken und eine Zentrumsaufwertung zu er-
maoglichen, waren im Raum entlang der Zentralstrasse unbedingt parallele Massnahmen zur erleichter-
ten Querung und erhéhten Zentrumsqualitdt umzusetzen.
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7 Fazit

Mit den gewahlten Anpassungen an der urspringlichen Projektidee kann die bauliche Machbarkeit der
Uberdachung Zentrum Ebikon nachgewiesen werden. Der Tunnel erfillt die verkehrlichen Vorgaben
(Anzahl Fahrstreifen, lichte Héhe fir Trolleybusse und Ausnahmetransportroute, lichte Breite) und ent-
spricht den konstruktiven Anforderungen (Statik, Bankette etc.). Spielraum im Aufbau des Querschnitts
ist nur wenig vorhanden, allenfalls liesse sich in den nachfolgenden Phasen etwas herausholen.

Die Gesamtbeurteilung des Tunnels fallt durchzogen aus. Die Uberdachung weist bestechende Vorziige
auf, weshalb die Durchfiihrung einer Machbarkeitsstudie durchaus angezeigt war. Die Idee hat auf den
ersten Blick Charme, weil sie die Verkehrsachse einmantelt und das Tunnelbauwerk mit Hochbauten
einkleidet, so dass eine gewisse Einpassung in die Siedlungsstruktur stattfindet. Die Beschrankung des
Tunnels auf den vorliegenden Abschnitt ist geschickt gewahlt, weil damit keine weiteren Massnahmen
wie Tunnelliftung etc. notwendig werden, die den Tunnel zuséatzlich verteuern wiirden. Es entsteht ein
Uberschaubarer Strassenraum.

Allerdings weist der Tunnel einige Nachteile auf. Nicht nur aus Orts-, sondern auch aus landschafts-
raumlicher Sicht wird der Tunnel als problematisch beurteilt. Der Tunnel steht in starkem Widerspruch
zum Masterplan, der den Moranenhtigel als pragenden Freiraum sieht: «Der Morédnenhugel schafft nicht
nur ein starkes und positiv Uberraschendes Bild, er erlaubt die Wahrnehmung der historischen Land-
schaftselemente und der sich darauf befindenden Bauten. In Zukunft soll der Hang deshalb von Bebau-
ung freigehalten werden. Die Topographie des Hanges soll wiederhergestellt und die heutige Wiese mit
einigen Obstbaumen ergénzt werden.» Mit der Uberdachung wird die Topografie des Moranenhiigels
verunklart. Die Terrainverdnderungen durch den Tunnel wie auch die allfalligen Hochbauten auf dem
Tunnel tangieren die aus denkmalpflegerischer Sicht wertvollen Bauten im Kirchenbezirk. Es wird mas-
siv auf die Umgebung der Denkmaler eingewirkt: Aufschittung des Sockelgeschosses des ehemaligen
Schulhauses, erneute Verschiebung des Kornspeichers, Tangierung Kirche und Bruder-Klaus-Brunnen.
Zudem ist die Losung bei der Schlusselstelle Knoten Sonne unbefriedigend: Das nérdliche Tunnelportal
beeintrachtigt gerade den Bereich mit dem grossten Aufwertungspotenzial (Nutzungsschwerpunkt La-
dengasse / Knoten Sonne) visuell und larmseitig. Auch die Interaktion zwischen dem fliessenden Ver-
kehr und den ortlichen Geschéften ist nicht gegeben.

In Bezug auf die Kosten schneidet der Tunnel in der Beurteilung schlecht ab. Das Projekt ist relativ
teuer, die Baukosten belaufen sich auf mindestens CHF 25 Mio. Davon wird die Gemeinde die Mehrheit
finanzieren missen. Die Mitfinanzierung durch den Kanton oder die Querfinanzierung durch eine Uber-
bauung im Sinne einer Mantelnutzung dirften gering ausfallen. Ebikon misste fir den Gemeindebeitrag
im besten Fall mit rund CHF 14 Mio. rechnen, im schlechtesten Fall mit rund 23 Mio. Franken. Nebst
den Baukosten fallen auch jahrliche Unterhalts- und Betriebskosten an, die das Gemeindebudget be-
lasten.

Schliesslich schrankt die Uberdachung kurzfristig die betriebliche Flexibilitat und langfristig die Pla-
nungsspielrdume der Gemeinde ein. Wenn er einmal gebaut ist, wird diese Situation fur mehrere Ge-
nerationen zementiert. In diesem Zeitraum dirfte sich jedoch die Mobilitat, das Verkehrsverhalten und
die Anspriiche an Infrastrukturen markant weiterentwickeln.
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Anhang A Detailbeurteilung der Varianten

Verkehr

Funktionsfahigkeit der Kantonsstrasse gewahrleisten

Zustand Situation, Erlauterung, Einschatzung

Ist Kapazitat gewahrleistet, Ruckstau bewaltigbar, lichte H6he fir Ausnahmetrans-
portroute nicht vorhanden (Fussgangerpasserelle)

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan Kapazitat kritisch, grosse Ruckstauproblematik an verschiedenen Knoten, aus
Originalidee Sicht Kanton Funktionsfahigkeit nicht gegeben

Projekt K17

Gute Bedingungen fiir den 6ffentlichen Verkehr schaffen

Zustand Situation, Erlauterung, Einschatzung

Ist Grundangebot verfligbar, nicht BehiG-tauglich

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17

Attraktive Veloinfrastruktur schaffen

Zustand Situation, Erlauterung, Einschatzung
Ist keine Veloinfrastruktur entlang Zentralstrasse, Parallelroute auf Dorfstrasse vor-
handen

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17
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Angebot Fussverkehr verbessern

Zustand Situation, Erlauterung, Einschatzung

Ist

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17

Verkehrssicherheit verbessern

Zustand Situation, Erlauterung, Einschétzung

Ist

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17
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Siedlung

Aufenthaltsqualitat im Zentrum schaffen

Zustand
Ist

Situation, Erlauterung, Einschatzung

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17

Wettbewerbsfahigkeit erhdhen

Zustand Situation, Erlauterung, Einschatzung

Ist

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17

Ortsbild aufwerten, Identitat erhalten

Zustand
Ist

Situation, Erlauterung, Einschatzung

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17
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Umwelt

Landschaftsbild aufwerten

Zustand
Ist

Situation, Erlauterung, Einschatzung

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17

Emissionen reduzieren

Zustand Situation, Erlauterung, Einschatzung

Ist

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17

Bodenverbrauch minimieren

Zustand
Ist

Situation, Erlauterung, Einschatzung

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17
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Beeintrachtigung des Grundwassers minimieren

Zustand
Ist

Situation, Erlauterung, Einschatzung

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17
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Realisierbarkeit
Kosten fir Gemeinde minimieren

Zustand Situation, Erlduterung, Einschatzung

Ist bereits realisiert

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17

Technische Risiken minimieren

Zustand Situation, Erlauterung, Einschatzung
Ist bereits realisiert
Uberdachung komplexes Bauwerk, aufwandige Baustelle

Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17

Rechtliche Risiken minimieren

Zustand Situation, Erlauterung, Einschatzung

Ist bereits realisiert

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17 geringfuigiger Landerwerb durch Kanton erforderlich (Velostreifen), Rechtsmittel-
verfahren bei Bauprojektauflage moglich
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Planung

Planungsspielraume und Flexibilitat bewahren

Zustand
Ist

Situation, Erlauterung, Einschatzung

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17

Modularitat der Massnahmen gewahrleisten

Zustand Situation, Erlauterung, Einschatzung

Ist bereits realisiert

Uberdachung
Zentrum Ebikon

Masterplan
Originalidee

Projekt K17
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Anhang B Kostenschéatzung



Gemeinde Ebikon

Uberdachung Zentrum Ebikon, Kostenschitzung

4000416

Die unten aufgelistete Kostenschatzung beriicksichtigt den Neubau des Tunnel, die bendtigten Abbrucharbeiten, sowie die damit verbundenen Werkleitungs- und
Strassenarbeiten. In der Kostenschatzung Tunnel neu wird der ca. 2 m nach Nordwesten verschobene Standort beriicksichtigt, sowie eine Verlangerung um 5 m

(Anpassung Projektidee Dezember 2018).

Zusammenfassung
Neubau Tunnel CHF 16'719'950
Strassenbau Anschlussbereiche CHF 903'507
Betriebseinrichtungen CHF 182'000
Werkleitungsumlegung CHF 651'640
Umgebungsgestaltung (nach sep. Kostenschatzung) CHF -
Zwischentotal CHF 18'457'097
Projektierung / Bauleitung / Vermessung / Geologie 15% CHF 2'768'565
Unvorhergesehenes 10% CHF 1'845'710
Total exkl. MWST CHF 23'071'371
MWST 7.7% CHF 1'776'496
Total inkl. MWST CHF 24'847'867
Neubau Strassentunnel
Einheit EHP Vorausmass Kosten
Installationen 10% der Gesamtsumme gl CHF 1'506'609
Sicherungen Jettingpfahle fir Kirche St.Maria Stk 4'500.00 50 CHF 225'000
Jettingpfahle fir Gebadude Schulische Dienste L = 10 m (D=1.5m) Stk 4'500.00 20 CHF 90'000
Baugrube Spundwand fiir Baugrube Tunnel Dierikon (riickgewinnend) m2 150.00 1'715 CHF 257'250
Spundwand fiir Baugrube Tunnel Luzern (riickgewinnend) m2 150.00 1'715 CHF 257'250
Anker 3 Litzen, Lfrei= 7m, Lverankert = 5 m; Richtung Dierikon Stk 1'900.00 130 CHF 247'000
Anker 3 Litzen, Lfrei= 7m, Lverankert = 5 m; Richtung Luzern Stk 1'900.00 130 CHF 247'000
Felsnagel DN 32 L = 6 m temporar Stk 300.00 545 CHF 163'500
Wasserhaltung (12 Pumpen wahrend 11 Monaten, Globalpreis) gl 60'000.00 1 CHF 60'000
Aushub LG m3 8.00 23'200 CHF 185'600
Aushub Fels (Annahme 1/4 des gesamten Volumens) m3 25.00
Materialentsorgung m3 40.00 23'200 CHF 928'000
Ruckfillung/Aufschittung m3 60.00 18'800 CHF 1'128'000
Kontrollen Deformationen gl 20'000.00 1 CHF 20'000
Erschiitterungsmessungen gl 15'000.00 1 CHF 15'000
Tunnel Sicherkies m3 80.00 243 CHF 19'440
Geotextil Uber Sickerschicht unten m2 5.00 486 CHF 2'430
Geotextil Uiber Sickerschicht oben m2 5.00 486 CHF 2'430
Drainageleitungen aussherhalb NP DN 400 m 150.00 486 CHF 72'900
Kontrollschéchte zu Sickerleitung DN 600/1000 h =5 m Stk 3'500.00 8 CHF 28'000
Beton Sauberkeitsschicht m3 180.00 510 CHF 91'800
Abschalung seitlich Sohle m2 60.00 948 CHF 56'880
Beton Sohle m3 200.00 4'690 CHF 938'000
Schalung Wande m2 45.00 7'757 CHF 349'065
Konterschalung Wande fiir LS-Kasetten m2 70.00 1'152 CHF 80'640
Beton Wande m3 220.00 2'328 CHF 512'160
Abschalung seitlich Decke m2 60.00 948 CHF 56'880
Deckenschalung (h Spriessung =6.3m) m2 55.00 9'185 CHF 505'175
Beton Decke m3 220.00 4'690 CHF 1'031'800
Nachbehandlung m2 3.00 19'990 CHF 59'970
Abschalungen stirnseitig inkl. Durchdringungen
(Annahme Elementldnge 6.75m) m2 100.00 2'433 CHF 243'266
Behandlung Arbeitfugen (Aufrauhen, Waschen etc.) m2 10.00 1'021 CHF 10'206
Fugenbander m 80.00 1'580 CHF 126'360
Bewehrung kg 1.80 2'107'440 | CHF 3'793'392
Zuschlag Hydrantennischen Stk 6'000.00 2 CHF 12'000
Nische Tunneltechnik Stk | 15'000.00 1 CHF 15'000
Abdichtung PBD (exkl. Uberlappungen) m2 45.00 8'952 CHF 402'845
Schlitzrinne Beton m 600.00 486 CHF 291'600
Randstein Beton m 150.00 486 CHF 72'900
Beton fiir Versetzen Schlitzrinne / Randstein m3 330.00 144 CHF 47'520
Kabelschutzrohre (DN 120/132) m 30.00 2'430 CHF 72'900
Schalung Kabelrohrblock m 60.00 486 CHF 29'160
Beton fiir Kabelrohrblock m3 330.00 95 CHF 31'350
Strassenabwasser innerhalb Profil m 100.00 486 CHF 48'600
Drainageleitung innerhalb Profil DN 200 m 100.00 486 CHF 48'600
Kontrollschachte Drainageleitung DN 60 (h = 60) Stk 1'500.00 14 CHF 21'000
Larmschutzverkleidung Wéande und Decke (Portalbereich 2x30m) m2 350.00 2'286 CHF 800'100
Schutzanstrich ganzer Tunnel m2 45.00 9'744 CHF 438'494
Schlepplatte Portalbereich (Lockergestein) Abschlaung m2 60.00 34 CHF 2'016
Schlepplatte Portalbereich (Lockergestein) Beton m3 330.00 88 CHF 29'106
Schlepplatte Portalbereich (Lockergestein) Bewehrung kg 2.00 15'876 CHF 31'752




Rickbau / Auffiillung Belagsabbruch m2 30.00 2'100 CHF 62'986
Belagsentsorgung m2 20.00 3'779 CHF 75'583
Abbruch Parkplatz gl 10'000.00 1 CHF 10'000
Abbriiche Bereich Kirche (Stiitzmauer, Velounterstand) gl 25'000.00 1 CHF 25'000
Abbriiche Strassenumgebung (LSA, Pflanzen, Treppen) gl 20'000.00 1 CHF 20'000
Abbruch Gebdude Dieci Pizza m3 60.00 461 CHF 27'648
Abbruch Fussgéangerbriicke gl 90'000.00 1 CHF 90'000
Best. Stadel versetzen gl 100'000.00 1 CHF 100'000
Belagsarbeiten Strassenkoffer m3 50.00 1'944 CHF 97'200
Planie m2 8.00 3'402 CHF 27'216
Asphaltieren Vorbehandlung m2 2.00 3'402 CHF 6'804
Asphaltieren Randbehandlung m 7.00 972 CHF 6'804
Asphaltbelag t 220.00 1'388 CHF 305'364
Markierung m 25.00 486 CHF 12'150
[Stiitzmauer Schulische Dienste [Stitzmauer m2 155.00 950 CHF 147'250
Total Strassentunnel CHF 16'719'950
Strassenbau Anschlussbereiche
Einheit EHP Vorausmass Kosten
Installationen 10% der Gesamtsumme gl CHF 82'137
Strassenbau Abbruch Belagsabbruch m2 30.00 2'620 CHF 78'600
Belagsentsorgung m2 20.00 2'620 CHF 52'400
Strassenbau Neu Planie m2 8.00 2'620 CHF 20'960
Asphaltieren Vorbehandlung m2 2.00 2'620 CHF 5'240
Asphaltieren Randbehandlung m 7.00 660 CHF 4'620
Asphaltbelag t 220.00 2'620 CHF 576'400
Randabschlisse m 570.00 120 CHF 68'400
Bushaltestellen gl 4'000.00 2 CHF 8'000
Markierung m 25.00 270 CHF 6'750
Total Strassenbau Anschlussbereiche CHF 903'507
Betriebseinrichtungen
Einheit EHP Vorausmass Kosten
Beleuchtung Tunnel gl 50'000.00 1 CHF 50'000
Beleuchtung Strasse gl 40'000.00 1 CHF 40'000
Abwasserpumpe St. 20'000.00 1 CHF 20'000
Tunnelwasserleitung, inkl. Hydranten m 300.00 240 CHF 72'000
Total Betriebseinrichtungen CHF 182'000
Werkleitungsumlegungen
Einheit EHP Vorausmass Kosten
Installationen 10% der Gesamtsumme gl CHF 59'240
Neubau Schmutzwasserleitung m 800.00 330 CHF 264'000
Regenwasserleitung DN 200 m 400.00 230 CHF 92'000
Regenwasserleitung DN 400 m 2'000.00 40 CHF 80'000
Regenwasser Kontrollschachte St. 4'000.00 2 CHF 8'000
Mischwasser Kontrollschachte St. 6'000.00 5 CHF 30'000
Swisscom-Leitung (Zulasten Swisscom) m 0 CHF -
Erdgas m 500.00 200 CHF 100'000
Temporare Anlagen Schmutzwasserleitung m 80.00 230 CHF 18'400
Total Werkleitungsumlegungen CHF 651'640
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Anhang C Visualisierungen
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Perspektive 1la — Aufsicht

g
Abbildung 38: Visualisierung Tunnel und mdégliche Hochbauten, Aufsicht, Quelle: Planteam
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Perspektive 1b — Aufsicht (ohne mdgliche Hochbauten)

[ §
Abbildung 39: Visualisierung Tunnel, Gesamtsicht von Sudosten, Quelle: Planteam
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Perspektive 2 — Gesamtsicht (schrég) von Siidosten

Abbildung 40: Visualisierung Tunnel und mdégliche Hochbauten, Gesamtsicht (schrag) von Siidosten, Quelle: Planteam
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Perspektive 3 — Gesamtsicht von Norden

Abbildung 41: Visualisierung Tunnel und moégliche Hochbauten, Gesamtsicht von Norden, Quelle: Planteam
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Perspektive 4 — Gesamtsicht von Sudwesten

Abbildung 42: Visualisierung Tunnel und mogliche Hochbauten, Gesamtsicht von Sudwesten, Quelle: Planteam
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Perspektive 5a — Vogelperspektive von Nordosten

el \
Abbildung 43: Visualisierung Tunnel und mdégliche Hochbauten, VVogelperspektive von Nordosten, Quelle: Planteam
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Perspektive 5b — Vogelperspektive von Nordosten

\
e \

Abbildung 44: Visualisierung Tunnel, Vogelperspektive von Nordosten, Quelle: Planteam
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Perspektive 6 — Froschperspektive von Norden

Abbildung 45: Visualisierung Tunnel und mdégliche Hochbauten, Froschperspektive von Norden, Quelle: Planteam
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Perspektive 7a — Zentralperspektive Begeghungszone

Abbildung 46: Visualisierung Tunnel und mégliche Hochbauten, Zentralperspektive Begegnungszone, Quelle: Planteam
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Perspektive 7b — Zentralperspektive Begegnungszone

Abbildung 47: Visualisierung Tunnel, Zentralperspektive Begegnungszone, Quelle: Planteam
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Perspektive 8a — Vogelperspektive von Sitden

Abbildung 48: Visualisierung Tunnel und anliegende Bauten, Sicht auf Ladengasse und Kirchenbezirk von Suiden, Quelle: Planteam
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Perspektive 8b — Vogelperspektive von Stden

Abbildung 49: Visualisierung Tunnel, Vogelperspektive von Stden, Quelle: Planteam



