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1.1

1.2

Mandat und Fragestellung

Die Stadtekonferenz Mobilitat SKM, eine Sektion des Schweizerischen Stadteverbandes,
beauftragte das Forschungsinstitut gfs.bern mit einer Online-Befragung zum Thema
urbane Mobilitdt. Die Studie ist als Wiederholung der im Jahre 2018 durchgefiihrten Be-
fragung in interessierten Stadten und Gemeinden konzipiert.

In der aktuellen Studie werden wie 2018 Einstellungen, Bediirfnisse und Erwartungen
der Bevolkerung der teilnehmenden Stddte rund um Mobilitdt erfasst. Im Zentrum der
Befragung stand dabei nicht nur das Nutzungsverhalten. Ziel war es die generelle Zufrie-
denheit mit der Mobilitat am Wohnort, Einstellungen zum Verhaltnis zwischen motori-
siertem Verkehr und Fuss- und Veloverkehr, Wahrnehmungen zur Maximalgeschwin-
digkeit, Ausgaben fiir Verkehr und Mobilitdt sowie Shared Mobility zu messen.

Der Fragebogen wurde im Rahmen eines Workshops im September 2024 mit Vertre-
ter:innen der teilnehmenden Stddte erarbeitet und anschliessend gemeinsam finalisiert.
Der vorliegende Gesamtbericht schliesst die Berichterstattung ab, wobei eine verglei-
chende Perspektive zwischen den teilnehmenden Stadten im Fokus ist.

Befragung und Stichprobe

Befragt wurden insgesamt 15’372 Einwohner:innen ab 16 Jahren in zehn Schweizer Stad-
ten der Deutschschweiz und der Romandie (Basel, Bern, Fribourg, Luzern, Nyon, Schaff-
hausen, Sion, Winterthur, Ziirich, Zug). In den Stadten Bern (Muri b. Bern, Koniz), Lu-
zern (Horw, Ebikon), Winterthur (Seuzach) und Zug (Baar, Cham) wurden zusdtzlich
insgesamt sieben Agglomerationsgemeinden befragt. Die Resultate in den Agglomerati-
onsgemeinden werden in den Stadteberichten jeweils in einem separaten Unterkapitel
behandelt und mit den Resultaten in den Kernstddten verglichen. Alle anderen Darstel-
lungen und Analysen beziehen sich jeweils auf die Kernstddte. Die Stichprobe wurde aus
den Einwohner:innenregistern der jeweiligen Stadte und Gemeinden gezogen. Ausnah-
men bilden die Stadt Zug und ihre beiden Agglomerationsgemeinden, wo keine Adressen
fiir die Studie zur Verfiigung gestellt wurden und auf Adressen eines Adressbrokers zu-
riickgegriffen wurde. Die Ziehung erfolgte per Zufallsprinzip, um eine in Bezug auf die
Grundgesamtheit reprdasentative Stichprobe zu erhalten. Zustdndig fiir die Stichproben-
ziehung waren die entsprechenden Behorden in den Stadten.

Die Einladung zur Befragung erfolgte schriftlich. Dazu wurden pro Stadt 5'000 Personen
angeschrieben. Der Riicklauf entspricht damit tiber alle Stadte gesehen einer Ausschop-
fung von 26 Prozent. In den Agglomerationsgemeinden der Stadt Luzern wurden 1'500
(Horw) respektive 1'000 Personen (Ebikon) eingeladen, an der Befragung teilzunehmen.
Die Riicklaufquote betragt in der Stadt Luzern sowie in Horw 27 Prozent und in Ebikon
29 Prozent.

Nach rund der Hdlfte der Befragungszeit wurden schriftliche Erinnerungsschreiben ver-
schickt, um die angestrebten 1’000 Interviews pro Stadt zu erreichen. Die beiden Schrei-
ben enthielten alle Informationen zum Zweck und Inhalt der Befragung, zur Auftragge-
berin sowie die Login-Details.
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Um die soziodemografischen Verhdltnisse in den teilnehmenden Stddten korrekt abzu-
bilden, wurden die Daten auf die Alters- und Geschlechtsstruktur der jeweiligen Stadt
gewichtet.

Bei einigen Auswertungen wurden die Stadte nach Grosse eingeteilt, wobei Basel, Bern,
Winterthur und Ziirich als grosse Stddte gelten, wdhrend Freiburg, Luzern, Nyon,
Schaffhausen, Sion und Zug der Gruppe der kleinen und mittleren Stadte zugeordnet
wurden.

Bei einer Stichprobe entscheiden zwei Faktoren iiber die Qualitdt der spater gewonnenen
Aussagen massgeblich mit: Auf der einen Seite definiert sich die Datenqualitat iiber die
Grosse des Stichprobenfehlers. Dieser Index weist die Irrtumswahrscheinlichkeit und
Irrtumsgrosse einer getroffenen statistischen Aussage aus. Einerseits setzt man bei der
Umfrageforschung zumeist auf ein Sicherheitsmass von 95 Prozent, das heisst man ak-
zeptiert eine Irrtumswahrscheinlichkeit von 5 Prozent, dass der nachgewiesene statis-
tische Zusammenhang so in der Bevolkerung nicht vorhanden ist. Andererseits unterlie-
gen statistische Aussagen einem Stichprobenfehler, welcher von der Grosse der Stich-
probe und der Basisverteilung der Variable in der Bevolkerung abhdngt, wobei der Fehler
kleiner wird, je grosser die Stichprobe ist.

Gerade bei Untergruppenanalysen weist die untersuchte Gruppe schnell weniger als 50
Befragte aus, was bei einem Stichprobenfehler von +14 Prozentpunkten eine adaquate
Interpretation nahezu verunmdéglicht. Deshalb nehmen wir keine Subgruppenanalysen
unter 50 Fallen vor.

Das andere Element einer qualitativ hochstehenden Analyse ist die Gewdhrleistung von
Reprdsentativitdt. Reprdasentativitat bedeutet nichts anderes, als dass jede Person aus
der Grundgesamtheit genau die gleiche Chance haben muss, an der Befragung teilneh-
men zu konnen. Werden bei der Stichprobenziehung systematisch Gruppen ausge-
schlossen, ist eine Befragung nicht reprdsentativ. Durch die Zufallsauswahl bei der
Adressziehung sowie die soziodemografische Gewichtung der Resultate wurde in der
vorliegenden Studie hohe Reprdsentativitdt angestrebt.

Uber die technischen Eckwerte der Umfrage orientiert die nachstehende Ubersicht:
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Tabelle 1: Methodische Details

Auftraggeberin

Stadtekonferenz Mobilitat SKM

Grundgesamtheit

Datenerhebung

Art der
Stichprobenziehung

Einwohner:innen der teilnehmenden Stadte ab 16 Jahren, die seit mindestens sechs
Monaten in der jeweiligen Stadt leben und auf Deutsch oder Franzosisch befragbar
sind

Eingeteilt in grosse Stadte (Basel, Bern, Winterthur, Ziirich) und kleine/mittlere Stadte
(Freiburg, Luzern, Nyon, Schaffhausen, Sion, Zug)

Online-Umfrage

nach Alter und Geschlecht quotierte Zufallsstichprobe pro Stadt

Befragungszeitraum

Stichprobengrosse

28. Oktober- bis 22. Dezember 2024

N Total = 15'372
e N Basel=1142
° N Bern = 1317
o N Muri b. Bern = 378 (Stadtebericht)
o N Koniz = 401 (Stadtebericht)
e N Fribourg = 1281
° N Luzern = 1371
o N Horw = 405 (Stadtebericht)
o N Ebikon = 285 (Stadtebericht)
e N Nyon =1282
e N Schaffhausen = 1214
e N Sion=1684
e N Winterthur = 1194
o N Seuzach =299 (Stadtebericht)
e NZug=1227
o N Baar =397 (Stadtebericht)
o N Cham =300 (Stadtebericht)
e N Ziirich=1195

Stichprobenfehler +1.1 Prozent bei 50/50 und 95-prozentiger Wahrscheinlichkeit
Bei N = 1000 3.2 Prozent bei 50/50 und 95-prozentiger Wahrscheinlichkeit
Gewichtung Alter/Geschlecht interlocked in jeder Stadt einzeln
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2.1

Luzern im Stadtevergleich

Die Art und Weise, wie wir tdglich zur Arbeit gelangen, pragt den Alltag der Menschen
und hat einen grossen Einfluss auf die empfundene Lebensqualitdt. Bei der Wahl des Ver-
kehrsmittels konnen sowohl personliche Vorlieben als auch die vorhandene Verkehrsin-
frastruktur eine Rolle spielen.

In den folgenden Grafiken zur Nutzung der Verkehrsmittel konnten jeweils mehrere
Antworten gegeben werden.

Die Mehrheit der Luzerner:innen setzt auf Bus und Bahn, um zur Arbeit zu kommen
(55%). Zudem geht fast die Hdlfte regelmdssig zu Fuss zur Arbeit (47%), und relativ viele
pendeln mit dem Velo (38%). 28 Prozent fahren mit dem Auto zur Arbeit.

In den Agglomerationsgemeinden Ebikon und Horw spielt der 6ffentliche Verkehr zwar
eine wichtige Rolle (39% in Ebikon, 40% in Horw), ist aber weniger dominant als in Lu-
zern. Zu Fuss legen 27 Prozent der Pendler:innen in Ebikon und 32 Prozent in Horw re-
gelmdssig ihren Arbeitsweg zuriick. Wahrend das Velo in Horw mit 41 Prozent ein be-
sonders beliebtes Fortbewegungsmittel ist, wird es in Ebikon deutlich seltener genutzt
(20%). Autofahren ist hier starker verbreitet als in Luzern — 45 Prozent der Einwoh-
ner:innen aus Ebikon und 39 Prozent der Einwohner:innen aus Horw setzen auf das
Auto, um zur Arbeit oder Ausbildung zu gelangen. Auffdllig ist die hohe Verbreitung von
E-Bikes: Mit jeweils rund einem Fiinftel in Ebikon und Horw liegt die Nutzung um bis zu
10 Prozentpunkte iiber dem Durchschnitt der mittelgrossen und kleineren Stadte — ein
Hinweis auf die wachsende Bedeutung dieser umweltfreundlichen Alternative.

Verglichen mit den mittelgrossen und kleineren Stadten nutzen die Menschen in Luzern
den 6ffentlichen Verkehr und den Weg zu Fuss 6fters, wahrend das Auto deutlich seltener
zum Einsatz kommt. Nur in den Grossstidten ist die Nutzung des OVs mit 60 Prozent
noch grosser. Hingegen geben nur 19 Prozent der Einwohner:innen von Grossstadten im
Durchschnitt an, mit dem Auto zu pendeln— deutlich weniger als im Schnitt der kleine-
ren Stddte oder Agglomerationsgemeinden Ebikon und Horw.

In der Stadt Luzern nutzt die jiingere Bevolkerung bis 40 Jahre an Arbeitstagen viel hdau-
figer den offentlichen Verkehr (61%) und das Velo (44%) im Vergleich zur Altersgruppe
40-64 Jahre (48% resp. 34%). Hingegen fahrt rund ein Drittel der 40-64-]dhrigen Auto,
wadhrend es bei den unter-40-Jdhrigen nur ein Viertel ist. Auch in Ebikon ist im Ar-
beitsalltag in der jiingeren Bevolkerungsgruppe der OV das beliebteste Verkehrsmittel
(45%), gefolgt vom Auto (35%). In derselben Altersgruppe in Horw wird hingegen vor
allem auf das Velo (50%) und den OV (49%) zuriickgegriffen, um zur Ausbildung oder
Arbeit zu gelangen. Bei den Einwohner:innen iiber 40 Jahre dominiert sowohl in Ebikon
als auch in Horw das Auto die Verkehrsmittelnutzung.
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Grafik 1

Regelmassige Fortbewegungsmittel in der Arbeitszeit/Ausbildungszeit

Wie bewegen Sie sich an Threm Wohnort regelmassig (mindestens zweimal pro Woche) fort? Denken Sie zuerst an die
Fortbewegung wahrend lhrer Arbeitszeit/Ausbildungszeit (inklusive Arbeitsweg)

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren, die mind. an zwei Tagen pro Woche unterwegs sind, um zur Arbeit/Ausbildung zu
gelangen
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© gfs.bern, Bevolkerungshefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Luzern=1013, n Ebikon=208, n Horw=287, n Total mittelgrosse Stidte und
Kleinstadte=5381, n Total Grossstidte=3630)

In der Freizeit ist die Wahl der Fortbewegungsmittel insgesamt vergleichbar, wobei der
Fussverkehr an Bedeutung zunimmt: 68 Prozent der Luzerner:innen bewegen sich re-
gelmdssig zu Fuss in ihrer Freizeit. Das sind 7 Pp. mehr als in Stddten vergleichbarer
Grosse. Eine Mehrheit nutzt auch den OV (64%, +12 Pp. verglichen mit dem
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Durchschnitt). Das Velofahren belegt wiederum den dritten Platz (40%, +13 Pp. vergli-
chen mit dem Durchschnitt).

In Luzern fahren 37 Prozent der Bevolkerung regelmadssig Auto in der Freizeit. Das ist
zwar mehr als an Arbeitstagen, aber im Vergleich zu anderen mittleren/kleinen Stadten
ein relativ kleiner Anteil (-15 Pp. gegeniiber dem Durchschnitt). Zusammengefasst spie-
len der Fuss- und Veloverkehr und der 6ffentliche Verkehr eine grosse Rolle in der Stadt
Luzern. Ein Teil der Bevolkerung nutzt auch das Auto, aber der mobilisierte Individual-
verkehr ist deutlich weniger ausgepragt als anderswo.

In den Agglomerationsgemeinden Ebikon und Horw sind 53 bzw. 58 Prozent in der Frei-
zeit zu Fuss unterwegs, wahrend der OV mit 47 Prozent (Ebikon) und 53 Prozent (Horw)
weniger genutzt wird als in Luzern. Das Velo ist in der Freizeit als Fortbewegungsmittel
in Horw mit 39 Prozent verbreitet, in Ebikon jedoch mit 23 Prozent weniger populdr. Das
Auto spielt hier eine grossere Rolle: 53 Prozent der Einwohner:innen in Ebikon und 46
Prozent jener in Horw fahren regelmassig damit. Auch hier ist wieder eine verstdarkte
Nutzung des E-Bikes zu beobachten (24% in Ebikon, 25% in Horw).

In den Grossstddten zeigt sich ein dhnliches Muster wie in Luzern, jedoch mit einer noch
starkeren Fokussierung auf den 6ffentlichen Verkehr. 69 Prozent der Bevolkerung nut-
zen Bus, Tram oder Bahn, um sich in der Freizeit fortzubewegen — ein Spitzenwert im
Vergleich zu allen anderen Gruppen. Der Fussverkehr ist mit 64 Prozent ebenfalls sehr
ausgepragt, wahrend das Velofahren mit 48 Prozent deutlich beliebter ist als in Luzern.

Das Auto spielt in den Grossstddten eine noch geringere Rolle als in Luzern und den Ag-
glomerationsgemeinden Ebikon und Horw: Nur 29 Prozent fahren regelmdssig mit dem
Auto.
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Grafik 2

Regelmassige Fortbewegungsmittel in der Freizeit

Wie bewegen Sie sich an Threm Wohnort regelmassig (mindestens zweimal pro Woche) fort? Denken Sie nun an die
Fortbewegung wahrend Ihrer Freizeit.

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren, die mind. an zwei Tagen pro Woche wahrend ihrer Freizeit unterwegs sind
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© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Luzern=1189, n Ebikon=231, n Horw=356, n Total mittelgrosse Stadte und
Kleinstadte=6614, n Total Grossstadte=4236)

Entsprechend ist das am meisten verbreitete Fahrzeug in Luzerner Haushalten nicht
etwa das Auto (mit Verbrennungsantrieb: 53%), sondern das Velo (56%). In den Gross-
stadten ist der Besitz eines Velos leicht hoher (64%) und dafiir jener eines Autos im Ver-
gleich mit Luzern leicht tiefer (-5 Pp.). Ein Viertel der Bevolkerung hat zudem ein E-Bike
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(+4 Pp. im Vergleich zum Durchschnitt mittlerer und kleiner Stadte), und auch der Velo-
verleih ist beliebter als anderswo: 12 Prozent nutzen Velosharing, mehr als doppelt so
viele wie in anderen mittleren/kleinen Stadten (5%).

Auch Carsharing ist in Luzern verbreiteter als im Durchschnitt: 16 Prozent haben ein
entsprechendes Abonnement oder nutzen ein Auto ausserhalb des eigenen Haushalts (+8
Pp.). Die Sharing-Economy ist in Luzern damit etablierter als in vergleichbaren Stadten.

In den Agglomerationsgemeinden Ebikon und Horw liegt das Auto mit Verbrennungs-
antrieb an der Spitze: Jeweils rund 70 Prozent der Einwohner:innen in Ebikon und Horw
haben Zugang zu einem solchen Fahrzeug — deutlich mehr als in Luzern. Gleichzeitig ist
das Velo mit 40 Prozent in Ebikon und 59 Prozent in Horw ebenfalls weit verbreitet. Der
E-Bike-Besitz ist in diesen Agglomerationsgemeinden mit jeweils rund 30 Prozent noch
ausgepragter als in Luzern. Hingegen spielt Carsharing mit 7 Prozent in Ebikon und 10
Prozent in Horw eine geringere Rolle. Auch vom Velosharing wird mit 3 Prozent (Ebikon)
und 9 Prozent (Horw) eher selten Gebrauch gemacht.
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Grafik 3

Fahrzeugbesitz und Mitnutzung im Haushalt

Welche Fahrzeuge besitzen Sie selber oder kdnnen Sie in lhrem Haushalt mitnutzen?
Mehrfachantworten méglich

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren
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© gfs.bern, Bevilkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Luzern=1371, n Ebikon=285, n Horw=405, n Total mittelgrosse Stadte und
Kleinstidte=8059, n Total Grossstidte=4848)
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Die ausgepragte Unzufriedenheit der Stadtluzerner:innen mit der momentan Verkehrs-
situation kontrastiert mit der Wahrnehmung in den nahegelegenen Gemeinden Ebikon
und Horw. Wahrend in Luzern nur 46 Prozent der Bevolkerung eher oder sehr zufrieden
sind mit der allgemeinen Verkehrssituation, sind es in Ebikon 63 Prozent und in Horw
sogar 80 Prozent.

Grafik 4

Zufriedenheit mit Verkehrssituation generell

Ganz generell, wie zufrieden sind Sie persdnlich mit der Verkehrssituation in lhrer Stadt?

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren

Ml Sehr zufrieden [l Eher zufrieden " Eher unzufrieden [ Sehr unzufrieden = Weiss nicht/Keine Antwort
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© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Luzern=1371, n Ebikon=285, n Horw=405, n Total mittelgrosse Stadte und
Kleinstadte=8059, n Total Grossstadte=4848)

Insbesondere zu den Hauptverkehrszeiten ist die Unzufriedenheit gross: Uber drei Vier-
tel sind eher/sehr unzufrieden (Durchschnitt kleiner und mittelgrosser Stadte: 61%). In
Ebikon (60%) ist die Unzufriedenheit ebenfalls hoch, aber weniger ausgepragt. Noch tie-
fer liegt die Unzufriedenheit inHorw (37%). In Grossstddten (45%) zeigt sich die Belas-
tung durch den Verkehr weniger stark. Beide Gemeinden sind verkehrstechnisch gut an-
geschlossen. Vermutlich hat aber vor allem die Lage von Ebikon an der Hauptstrasse zwi-
schen Luzern und Zug einen negativen Einfluss auf die Wahrnehmung zu den Stosszei-
ten. Dennoch sehen die Stadtluzerner:innen deutlich mehr verkehrspolitischen Hand-
lungsbedarf als die Bevolkerung von Ebikon und Horw.

Altersgruppen und Geschlechter weisen dabei dhnliche Einschdtzungen auf, und auch
zwischen Einwohner:innen, die Auto fahren, und denjenigen, die das Velo oder den OV
bevorzugen gibt es nur kleine Unterschiede.
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Grafik 5

Zufriedenheit mit Verkehrssituation wahrend Hauptverkehrszeiten/Stosszeiten

Wie zufrieden sind Sie personlich mit der Verkehrssituation in lhrer Stadt wahrend den
Hauptverkehrszeiten/Stosszeiten?

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren

M Sehr zufrieden M Eher zufrieden Eher unzufrieden [ Sehr unzufrieden Weiss nicht/Keine Antwort
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© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Luzern=1371, n Ebikon=285, n Horw=405, n Total mittelgrosse Stadte und
Kleinstadte=8059, n Total Grossstadte=4848)

Der Grund fiir die hohe Unzufriedenheit liegt wohl in den als sehr hdufig wahrgenom-
menen Verkehrsbehinderungen. 71 Prozent der Luzerner:innen storen sich an Staus, das
sind 16 Pp. mehr als im Durchschnitt der kleinen und mittelgrossen Stadte und 28 Pp.
mehr im Vergleich zum Durchschnitt der Grossstddte. Ein weniger grosser, aber dennoch
betrachtlicher Teil der Bevolkerung fiihlt sich durch Parkplatzmangel (45%), gefahrli-
che Verkehrssituationen (44%) oder Verkehrslarm (41%) beeintrachtigt. Im Vergleich
mit der Bevolkerung mittlerer/kleiner Stddte insgesamt werden mehr kritische Situati-
onen mit anderen Verkehrsteilnehmenden wahrgenommen (+6 Pp.).

Die Luzerner:innen machen sich zudem vergleichsweise hdufiger Sorgen tiber Luftver-
schmutzung (37%, +5 Pp.) und einen Mangel an Abstellfldchen fiir Velos (29%, +6 Pp.).
Wadhrend die hdufiger wahrgenommene Luftverschmutzung eher {iberrascht angesichts
des hohen Bevélkerungsanteils, der auf den Fuss- und Veloverkehr oder den OV setzt,
erscheint der empfundene Mangel an Veloparkpldtzen aufgrund der vielen Velofah-
rer:innen in der Stadt Luzern nachvollziehbar.

In den Agglomerationsgemeinden Ebikon und Horw sind Verkehrsbehinderungen mit 62
Prozent (Ebikon) und 42 Prozent (Horw) ebenfalls ein grosses Thema, wenn auch weni-
ger ausgeprdgt als in Luzern. Parkplatzmangel wird in Ebikon von 34 Prozent und in
Horw von 27 Prozent als Problem wahrgenommen — deutlich weniger als in Luzern. Ge-
fahren im Verkehr empfinden 27 Prozent in Ebikon und 30 Prozent in Horw als hdufig.
Larmbelastung und Luftverschmutzung sind ebenfalls weniger stark ausgeprdgt als in
der Stadt.

©gfs.bern | Mirz 2025 | 14
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Grafik 6

Verkehrsbelastung am Wohnort

Wie haufig fiihlen Sie sich an lhrem Wohnort durch folgende Auswirkungen des Verkehrs beeintrachtigt?

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren, Anteil eher/sehr haufig

W Luzern M Ebikon [ Horw | Total mittelgrosse Stadte und Kleinstddte [l Total Grossstadte

Verkehrsbehinderungen
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Parkplatzmangel fiir Personenwagen
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Gefahrensituationen mit anderen
Verkehrsteilnehmer:innen
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Larmbelastung 30

Fehlende Griinflichen 30

Luftverschmutzung, Feinstaub, Abgase 23

Mangel an Abstellflachen fiir Velos 7

Falsch abgestellte Motorfahrzeuge

Fehlende Freirdume und Fussgangerflachen 18

|

Falsch abgestellte Velos oder Trottinette 12
24
46

Mangel an Abstellflichen fiir Cargobikes/Velos mit
Anhdnger
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Mangel an Abstellfldchen fiir Motorrdder
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© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Luzern=1371, n Ebikon=285, n Horw=405, n Total mittelgrosse Stadte und
Kleinstddte=8059, n Total Grossstadte=4848)
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Was die moglichen verkehrspolitischen Massnahmen betrifft, wiinscht sich eine
(knappe) Mehrheit der Luzerner:innen mehr Geld fiir den Ausbau der Veloinfrastruktur
(51%), was mit dem Durchschnitt der Grossstadte vergleichbar ist (48%). Ebenfalls die
Halfte spricht sich fiir eine Modernisierung des bestehenden stdadtischen Hauptstras-
sennetzes (zum Beispiel durch Umnutzung von Autospuren fiir OV oder Veloverkehr)
aus. Diese beiden Massnahmen haben in Luzern eine klar h6éhere Prioritdt als in ver-
gleichbaren Stdadten (+8 Pp. respektive +14 Pp.). Einerseits liegt dies am hohen Veloan-
teil, denn Velofahrer:innen befiirworten einen Infrastrukturausbau viel haufiger (68%)
als Nicht-Velofahrer:innen (44%). Andererseits soll das Hauptstrassennetz moderner
werden. Diese Massnahme erreicht vor allem deshalb so viel Zustimmung, weil in Luzern
weniger Personen Auto fahren als anderswo.

Fiir einen betrdchtlichen Anteil der Bevolkerung verdienen die Schaffung von strassen-
nahen Griinflachen, Stadtrdume, in denen man sich wohl fiihlt sowie Massnahmen ge-
gen Verkehrslarm und Umweltbelastung mehr finanzielle Mittel als heute. Im Vergleich
zu anderen Stddten sticht auch die hohe Zustimmung fiir autofreie Zonen heraus: 39
Prozent der Bevolkerung wiirden solche Zonen begriissen, was 11 Pp. mehr sind als im
Durchschnitt. Massnahmen zur Verkehrsberuhigung in den Quartieren werden ebenfalls
hoher priorisiert (34%, +5 Pp.).

In den Agglomerationsgemeinden Ebikon und Horw setzen die Menschen unterschied-
liche Schwerpunkte. In Ebikon sind Investitionen in mehr Griinflachen entlang der
Strassen (38%) und der Forderung von Stadtrdaumen, in denen man sich wohlfiihlt
(36%), besonders gefragt. In Horw stehen mit jeweils 40 Prozent ebenfalls der Ausbau
der Veloinfrastruktur, mehr Griinflachen sowie eine Verbesserung der Stadtrdume im
Fokus. Der Ausbau des OV-Angebots wird in beiden Gemeinden mit 27 Prozent in Ebikon
bzw. 38 Prozent in Horw moderat unterstiitzt. Die Zustimmung zu autofreien Zonen fallt
mit 17 Prozent in Ebikon und 25 Prozent in Horw hingegen deutlich geringer aus als in
Luzern.
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Grafik 7

Priorisierung von Massnahmen fiir Verkehrspolitik

In der Folge sehen Sie verschiedene verkehrspolitische Massnahmen. Nehmen wir an, Sie kénnten entscheiden, fiir
welche Massnahmen in Ihrer Stadt in Zukunft mehr, gleichviel oder weniger Geld zur Verfiigung steht. Wichtig dabei ist:
Fiir jede Massnahme, bei der Sie in Zukunft mehr Geld als bisher ausgeben wollen, miissen Sie eine Massnahme
bestimmen, bei der Sie in Zukunft weniger ausgeben wollen.

in % Einwohner:innen ab 16 Jahren, Anteil mehr Geld als bisher
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© gfs.bern, Bevilkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Luzern=1371, n Ebikon=285, n Horw=405, n Total mittelgrosse Stidte und
Kleinstédte=8059, n Total Grossstadte=4848)
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2.2

Inwiefern sich die genutzten Verkehrsmittel und wahrgenommenen Beeintrachtigungen
statistisch auf die Zufriedenheit mit der generellen Verkehrssituation auswirken, lasst
sich mittels einer Regressionsanalyse untersuchen. Dabei finden wir in Einklang mit der
Situation iiber alle Stadte, dass auch in Luzern Personen, die hdufig Verkehrsbehinde-
rungen und Gefahrensituationen mit anderen Verkehrsteilnehmenden erleben, haufiger
mit der Verkehrssituation unzufrieden sind. Etwas stdrker als in anderen Stadten wirken
sich auch das Autofahren sowie fehlende Freiraume und Fussgangerflachen negativ auf
die Zufriedenheit mit der Verkehrssituation aus. Weiter zeigt die Regressionsanalyse,
dass sich in Luzern keine der Variablen systematisch positiv auf die Zufriedenheit aus-
wirkt.

Grafik 8

Einfluss Zufriedenheit Verkehrssituation - Luzern

Einflussstarke verschiedener Items auf die Zufriedenheit mit der Verkehrssituation.

Lesebeispiel: Menschen, die sich durch Gefahrensituationen mit anderen Verkehrsteilnehmer:innen beeintrachtigt
fiihlen, haben im Durchschnitt eine 13 Prozentpunkte tiefere Wahrscheinlichkeit, mit der Verkehrssituation 'eher/sehr
zufrieden’ zu sein (alle anderen Faktoren konstant).

Einwohner:innen ab 16 Jahren

Mobilitdtsverhalten: Offentlicher Verkehr wie Bus
und Tram, Bahn ® 0.01

Falsch abgestellte Velos oder Trottinette

Falsch abgestellte Motorahrzeuge ®-0.06
Gefahrensituationen mit anderen
Verkehrsteilnehmer:innen ® -013

Fehlende Freiraume und Fussgangerflachen ®-013

Mobilitatsverhalten: Auto als Selbstfahrer:in ®-013

Verkehrsbehinderungen 021

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N = 1170). Zusdtzliche Kontrollvariablen: Geschlecht, Alter, Sprache. Der
graue Bereich zeigt das 95% Konfidenzintervall.

Erlauterung: Die eingesetzte Methode der linearen Regression beschreibt das Vorhandensein des Einflusses von unab-
hangigen Variablen (hier: Nutzung von Verkehrsmitteln, Wahrgenommene Belastungen von Verkehrsauswirkungen) auf
eine abhangige Variable (Zufriedenheit mit Verkehrssituation). Anhand des Vorzeichens lasst sich unterscheiden, ob
ein Element eher zu Zufriedenheit (positives Vorzeichen) oder eher zu Unzufriedenheit (negatives Vorzeichen) mit der
generellen Verkehrssituation am Wohnort fiihrt. Je grosser der absolute Wert des Faktors einer unabhangigen Variable
ist, desto grosser ist der Einfluss auf die Zufriedenheit mit der Verkehrssituation. Variablen, welche die Null-Linie
kreuzen, haben (auf einem 95%-Konfidenzintervall) keinen statistisch nachweisbaren Einfluss. Die Interpretation die-
ser linearen Regression geschieht unter der Annahme, dass andere Einfliisse im Modell konstant gehalten werden
(ceteris paribus). Auf diese Weise ist es moglich, den isolierten Einfluss der unabhangigen Variablen auf die abhangige
zu eruieren. Die Kontrollvariablen (Alter, Geschlecht, Sprache) werden im Modell ebenfalls beriicksichtigt, um allfallige
Verzerrungen durch diese vermeiden zu kénnen.

Luzern im Vergleich mit Agglomerationsgemeinden

Ein Vergleich der verkehrspolitischen Bediirfnisse der Stadtluzerner:innen mit denjeni-
gen der Ebikoner:innen und Horwer:innen (GRrAFIK 8) 1asst mehrere Schliisse zu:

« Einerseits sind die Bewohner:innen der Stadt Luzern insgesamt deutlich haufiger be-
reit, mehr Geld als heute in verschiedene verkehrspolitische Massnahmen zu
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investieren, als die Bewohner:innen der Agglomerationsgemeinden. Angesichts des
hoheren Anteils Unzufriedener in Luzern erscheint dies auch nachvollziehbar.

« Die Ebikoner:innen und Horwer:innen sind viel seltener fiir Investitionen in autofreie
Zonen als die Luzerner:innen, wohl aufgrund des hoheren Stellenwerts des Autos in
den umliegenden Gemeinden.

« Wihrend die Forderung nach einem grésseren OV-Angebot in Luzern und Horw
gleich viel Zustimmung erhalt, sind die Ebikoner:innen deutlich seltener dafiir.

» Inallendrei Gemeinden geniesst die Senkung der Geschwindigkeit innerorts eine ver-
gleichsweise tiefe Prioritdt. In Ebikon ist der Anteil der Bevolkerung, der hierfiir mehr
Investitionen fordert, besonders klein (11%).

Grafik 9
|

Priorisierung von Massnahmen fiir Verkehrspolitik

In der Folge sehen Sie verschiedene verkehrspolitische Massnahmen. Nehmen wir an, Sie konnten entscheiden, fiir
welche Massnahmen in ihrer Stadt in Zukunft mehr, gleichviel oder weniger Geld zur Verfiigung steht. Wichtig dabei ist:
Fir jede Massnahme, bei der Sie in Zukunft mehr Geld als bisher ausgeben wollen, miissen Sie eine Massnahme
bestimmen, bei der Sie in Zukunft weniger ausgeben wollen.

in % Einwohner:innen in Luzern, Ebikon und Horw ab 16 Jahren, Anteil mehr Geld als bisher

Kategorien Luzern Ebikon Horw

Ausbau der Veloinfrastruktur

Modernisierung des bestehenden stadtischen
Hauptstrassennetzes

Stadtraume, in denen man sich wohl fiihlt

Mehr Griinflichen und Begriinung entlang der
Strassen

Massnahmen gegen Strassenlarm und
Umweltbelastung durch den Verkehr

Mehr autofreie Zonen

Ausbau des Angebots des stadtischen
offentlichen Verkehrs wie Tram, Bus, S-Bahn

Massnahmen fiir weniger Verkehr auf Quartier-
und Wohnstrassen

Ausbau des Fusswegnetzes
Senkung der Geschwindigkeit innerorts

Mehr zugédngliche Ladeinfrastruktur fiir
Elektrofahrzeuge

Mehr Abstellflichen fiir Motorfahrzeuge auf
offentlichem Grund oder in Parkhdusern

23 18 18

Unterhalt des Strassennetzes 17 18 12

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N Luzern=1371, N Ebikon=285, N Horw=405)

Die verschiedenen verkehrspolitischen Prioritdten legen nahe, dass die Stadtluzer-
ner:innen den Ausbau des 6ffentlichen Verkehrs (und die Abkehr vom Auto) am starks-
ten befiirworten, wahrend die Ebikoner:innen dies am wenigsten tun. Entsprechend
stellt sich die Frage, warum gewisse Einwohner:innen der drei Gemeinden bisher auf den
OV verzichteten.

Von denjenigen, die angegeben haben, den OV nicht zu nutzen, nennt je knapp ein Drittel
der Stadtbevdlkerung hohe Abokosten, Praferenzen fiir andere Verkehrsmittel oder die
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2.3

gute Erreichbarkeit ohne OV als Griinde gegen die OV-Nutzung. In Ebikon spielen die ho-
hen Kosten eine noch grossere Rolle fiir den Verzicht (38%, +7 Pp.) sowie der Umstand,
dass die Fahrt bis zum Ziel zu lange dauert (33%, +4 Pp.). Die wenigsten Ebikoner:innen
geben hingegen an, dass sie auch ohne OV alles gut erreichen kénnen (11%), und auch die
Préferenz fiir andere Mobilitdtsformen ist geringer (22%, -9 Pp.).

In Horw stehen wiederum andere Verzichtsgriinde im Vordergrund: Je 32 Prozent finden,
dass die Erreichbarkeit auch ohne OV gewihrleistet ist oder dass OV-Fahrten zu lange
dauern. Es geben zudem vergleichsweise viele Einwohner:innen an, dass das drtliche Ve-
lonetz gut ausgebaut ist und sie deshalb auf den OV verzichten kénnen (27%). Erst dann
folgen Kosteniiberlegungen. Die Griinde fiir einen OV-Verzicht sind damit vielfiltig und
konnen sich je nach Gemeinde deutlich unterscheiden.

Grafik 10
|

Griinde Verzicht auf OV

Aus welchen Griinden verzichten Sie im Alltag auf den o6ffentlichen Verkehr? Nennen Sie alle, die fiir Sie zutreffen.
Mehrfachantworten moglich

in % Einwohner:innen in Luzern, Ebikon und Horw ab 16 Jahren, die den OV nicht nutzen

Kategorien Luzern Ebikon Horw

Hohe Kosten (z.B. Abopreise)

Nutze lieber andere Verkehrsmittel oder gehe zu
Fuss.

Alles gut ohne &ffentlichen Verkehr erreichbar
Die Fahrt bis zum Ziel dauert zu lange.
Offentlicher Verkehr ist mir zu unflexibel.
Staus zu Stosszeiten (z.B. Bus)

Tram und Bus sind meist tiberfiillt

Schlechte Verbindungen (z.B. lange Fahrzeiten, wenig
dichter Fahrplan, mehrmaliges Umsteigen)

Gut ausgebautes Velonetz am Wohnort

Fiihle mich unwohl im Tram, Bus oder oder in der
Bahn.

Andere Griinde
Der Billettkauf ist zu kompliziert.
OV ist nicht zuganglich/hindernisfrei.

Die Distanz zur nachsten Haltestelle ist zu gross.

(=)D S ER S -

Weiss nicht/Keine Antwort

© gfs.bern, Bevolkerungshefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (n Luzern=471, n Ebikon=152, n Horw=188)

Spezifische Fragen fiir den Raum Luzern

Im Raum Luzern stehen neben dem allgemeinen 6ffentlichen Verkehr verschiedene in-
novative Mobilitdtsangebote zur Verfiigung. Die bekanntesten darunter sind Carsharing
sowie Nextbike, das Luzerner Veloverleihsystem. 63 Prozent respektive 57 Prozent der
Einwohner:innen geben an, diese Dienste eher oder sehr gut zu kennen. Eine Mehrheit
der Bevilkerung kennt zudem die Spartageskarte Gemeinde (54%).
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Andere Mobilitdtsangebote wie Luzernmobil, Carvelo, Mobilitdtsstationen oder Smargo
sind den Luzerner:innen jedoch weitgehend unbekannt. In den nahegelegenen Gemein-
den Ebikon und Horw ist das Gesamtbild dhnlich, wobei die Bekanntheit von Carsharing
und Nextbike in Ebikon deutlich tiefer ausfdllt als in Luzern und Horw.

Grafik 11

Kenntnis Mobilitatsangebote - Luzern

In Luzern gibt es verschiedene Mobilitatsangebote. Wie gut kennen Sie die nachfolgenden Mobilititsangebote?

in % Einwohner:innen in Luzern ab 16 Jahren

M Kenne ich sehr gut [l Kenne ich eher gut | Kenne ich eher schlecht [l Kenne ich gar nicht = Weiss nicht/keine Antwort

Carsharing EX " 2 E -
Nextbike EN S, 2; K :
Spartageskarte Gemeinde [Pk 31 22 21 3
Luzernmobil 2 EN,, -
Carvelo 18 . -
Mobilitdtsstationen 15 74 5
Smargo Ws 6

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N=1371)

Grafik 12

Kenntnis Mobilitatsangebote - Ebikon

In Luzern gibt es verschiedene Mobilitatsangebote. Wie gut kennen Sie die nachfolgenden Mobilititsangebote?

in % Einwohner:innen in Ebikon ab 16 Jahren

M Kenne ich sehr gut [l Kenne ich eher gut | Kenne ich eher schlecht [l Kenne ich gar nicht = Weiss nicht/keine Antwort

spartageskarte Gemeinde |EZEEGE I s E S
Carsharing 2 21 8
Nextbike 20 30 10
Luzernmobil 18 61 n
Carvelo B 2 70 n
Mobilititsstationen 3 "
Smargo Ns 12

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N=285)
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Grafik 13

Kenntnis Mobilitatsangebote - Horw

In Luzern gibt es verschiedene Mobilitatsangebote. Wie gut kennen Sie die nachfolgenden Mobilitatsangebote?

in % Einwohner:innen in Horw ab 16 Jahren

W Kenne ich sehr gut [l Kenne ich eher gut © Kenne ich eher schlecht Jl Kenne ich gar nicht = Weiss nicht/keine Antwort

Nextbike 21 6
Spartageskarte Gemeinde 21 21 5
Carsharing T - i3 7
Luzernmobil _ 23 61 7
Carvelo I I,
Mobilititsstationen 20 .,
Smargo In I, /

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N=405)

Effektiv genutzt werden die erwdhnten Angebote jedoch nur von einer Minderheit. Next-
bike verzeichnet im Vergleich die hochste Nutzung: 10 Prozent der Bevolkerung nutzen
den Veloverleih regelmassig, 7 Prozent ab und zu und 19 Prozent eher selten. Nextbike
wird in Horw dhnlich haufig genutzt wie in der Stadt Luzern (16% regelmadssig/immer
wieder), in Ebikon ist das Veloverleihsystem jedoch weniger verbreitet (7% regelmds-
sig/immer wieder). 11 Prozent der Luzerner:innen nutzen Carsharing regelmdssig/im-
mer wieder und 19 Prozent eher selten. Bei der Spartageskarte Gemeinde sind es noch
weniger Personen. Allerdings gibt fast ein Drittel der Bevolkerung an, sie eher selten zu
nutzen. Dies liegt wohl daran, dass die Spartageskarte Gemeinde oft fiir Tagesausfliige
in der Schweiz verwendet wird (und weniger fiir die Alltagsmobilitat).

Die liberwiegende Mehrheit der Luzerner:innen nutzt Carvelo, Mobilitdtsstationen oder
Smargo nie. Zusammenfassend ist die Nutzung der verschiedenen Mobilitdtsangebote in
Ebikon und Horw vergleichbar zu Luzern — mit der Ausnahme, dass die Ebikoner:innen
Nextbike noch seltener nutzen.

Grafik 14

. e

Nutzung Mobilitatsangebote - Luzern

Wie oft nutzen Sie die nachfolgenden Mobilitatsangebote?

in % Einwohner:innen in Luzern ab 16 Jahren

W Nutze ich regelmassig [l Nutze ich immer wieder | Nutze ich eher selten [ Nutze ich nie ~ Weiss nicht/keine Antwort

Nextbike 19
Carsharing 1 es |
Spartageskarte Gemeinde [JENIN31
Luzernmabil 10 4
carvelo [ EN 93 3
Mobilitatsstationen [ D 92 4
smargo 4

© gfs.bern, Bevlkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N=1371)
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Grafik 15

Nutzung Mobilitatsangebote - Ebikon

Wie oft nutzen Sie die nachfolgenden Mobilitatsangebote?

in % Einwohner:innen in Ebikon ab 16 Jahren

W Nutze ich regelmassig [l Nutze ich immer wieder | Nutze ich eher selten [ Nutze ich nie ~ Weiss nicht/keine Antwort

Spartageskarte Gemeinde [ER:] 28 54 7
Nextbike I 73 7
Carsharing 8 76 9

Luzernmobil B

Mobilitatsstationen Bz E 8
Carvelo (oo [
Smargo (oo [

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N=285)

Grafik 16

Nutzung Mobilitatsangebote - Horw

Wie oft nutzen Sie die nachfolgenden Mobilitdtsangebote?

in % Einwohner:innen in Horw ab 16 Jahren

W Nutze ich regelmassig [l Nutze ich immer wieder | Nutze ich eher selten [ Nutze ich nie ~ Weiss nicht/keine Antwort

Nextbike 1 I
Spartageskarte Gemeinde 3 3
Carsharing [ 6 O 75 8
Luzernmobil I e ¢
Carvelo I3 93 2}
Mobilitétsstationen |4 4
smargo 5

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N=405)

Im Vergleich zwischen den Verkehrsmitteln fiihlen sich die Luzerner:innen am sichers-
ten, wenn sie mit dem OV unterwegs sind. Uber die Hilfte fiihlt sich dabei sehr sicher
(54%) und weitere 36 Prozent fiihlen sich eher sicher. Der Fussverkehr wird als fast
gleich sicher wie der OV beurteilt (88% eher/sehr sicher), wobei mehr Menschen ange-
ben, dass sie sich dabei «eher sicher» fiihlen. Das Bild fallt in Horw dahnlich aus. In Ebikon
ist das Sicherheitsgefiihl etwas weniger ausgepragt, aber dennoch auf sehr hohem Ni-
veau (OV: 77% sehr/eher sicher, zu Fuss: 80%).

Das Sicherheitsgefiihl der Bevolkerung ist auch im Autoverkehr hoch (70% eher/sehr si-
cher), jedoch nicht im Veloverkehr. Nur 38 Prozent der Luzerner:innen fiihlen sich si-
cher, wenn sie Velo fahren. Vermutlich hangt dies damit zusammen, dass Velofahrer:in-
nen auf mit Motorfahrzeugen geteilten Strassen viel vulnerabler sind und leicht in Un-
falle verwickelt werden kénnen. Separate Velowege konnen aber dazu beitragen, das Si-
cherheitsgefiihl zu erh6hen: In der nahegelegenen Gemeinde Horw, wo das o6rtliche
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Velonetz als vergleichsweise gut ausgebaut betrachtet wird, ist auch das Sicherheitsge-
fiihl der Velofahrer:innen deutlich héher (52%). In Ebikon fiihlen sich die Einwohner:in-
nen gleich sicher beim Velofahren wie in der Stadt Luzern (39% eher/sehr sicher).

Grafik 17

Sicherheitsempfinden bei der Nutzung verschiedener Verkehrsmittel - Luzern

Wie sicher fiihlen Sie sich, wenn Sie mit folgenden Verkehrsmitteln unterwegs sind?

in % Einwohner:innen in Luzern ab 16 Jahren

W Fiihle mich sehr sicher [ Fiihle mich eher sicher | Fiihle mich eher unsicher " Fiihle mich sehr unsicher [l Fiihle mich
weder sicher noch unsicher = Weiss nicht/keine Antwort

ov 54 36 (6 |
zu Fuss 44 44 _
Auto 30 40 4 14 10

Velo 8 30 20 8 20 14

Anderes Verkehrsmittel 6 4 I 69

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N=1371)

Grafik 18

Sicherheitsempfinden bei der Nutzung verschiedener Verkehrsmittel - Ebikon

Wie sicher fiihlen Sie sich, wenn Sie mit folgenden Verkehrsmitteln unterwegs sind?

in % Einwohner:innen in Ebikon ab 16 Jahren

[ Fiihle mich sehr sicher [ Fiihle mich eher sicher | Fiihle mich eher unsicher [ Fiihle mich sehr unsicher il Fiihle mich
weder sicher noch unsicher = Weiss nicht/keine Antwort

2u Fuss E - S ; [ 5
ov E S ; [ 7
uto A S « A 2
Velo D I ¢ 70 KR 2+

Anderes Verkehrsmittel 8 65

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N=285)
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Grafik 19

Sicherheitsempfinden bei der Nutzung verschiedener Verkehrsmittel - Horw

Wie sicher fiihlen Sie sich, wenn Sie mit folgenden Verkehrsmitteln unterwegs sind?

in % Einwohner:innen in Horw ab 16 Jahren

M Fiihle mich sehr sicher [ Fiihle mich eher sicher | Fiihle mich eher unsicher | Fiihle mich sehr unsicher [l Fiihle mich
weder sicher noch unsicher = Weiss nicht/keine Antwort

ov 55 34
2u Fuss N S ¢ [
Auto E S [ 8

Vel T T
Anderes Verkehrsmittel! [ EIE: 5 E 64

© gfs.bern, Bevolkerungsbefragung Stadtverkehr, Oktober-Dezember 2024 (N=405)

©gfs.bern | Marz 2025 | 25



BEVOLKERUNGSBEFRAGUNG STADTVERKEHR: BERICHT LUZERN

3 Synthese

NU

©gfs.bern | Mirz 2025 | 26

Im Vergleich zu Stadten ahnlicher Grésse spielen der OV sowie der
Fuss- und Veloverkehr in Luzern eine wichtige Rolle. Vor allem die
jiingere Bevolkerung unter 40 Jahren nutzt haufig den OV und das
Velo, um sich fortzubewegen. Die kurzen Wege in der Stadt erlauben
es vielen Bewohner:innen, aufs Auto zu verzichten: Es besitzen etwas
mehr Luzerner:innen ein eigenes Velo als ein Auto mit fossilem An-
trieb. Die Bevolkerung setzt auch haufiger auf die Sharing-Economy
im Mobilitatsbereich. Das Carsharing und der Veloverleih (Nextbike)
sind verbreiteter als anderswo, wobei andere Share-Angebote (z.B.
Carvelo, Smargo) den meisten kaum bekannt sind.

Obwohl der motorisierte Individualverkehr in Luzern vergleichsweise
weniger verbreitet ist, herrscht eine grosse Unzufriedenheit mit der
Verkehrssituation in der Stadt. Die Luzerner:innen sind insbesondere
mit der Lage zu den Stosszeiten unzufrieden - die Unzufriedenheit
fallt unter den Auto-, Velo- und OV-Nutzenden ahnlich hoch aus. Ein
Hauptgrund dafiir liegt darin, dass sehr viele Einwohner:innen von
Verkehrsbehinderungen in der Stadt Luzern betroffen sind. Die Lu-
zerner:innen berichten auch relativ oft von gefahrlichen Situationen
im Verkehr und von einem Mangel an Parkplatzen fur diejenigen, die
mit dem Auto unterwegs sind.

Als Losung fiir die wahrgenommenen Verkehrsprobleme wiinscht
sich die Stadtbevolkerung am ehesten mehr vom Gleichen: Viele Be-
wohner:innen wiirden mehr Geld als heute fiir den Ausbau der Ve-
loinfrastruktur ausgeben sowie fiir die Umnutzung von Autospuren
fiur den OV. Im Stadtevergleich sprechen sich auch mehr Menschen
fur autofreie Zonen oder verkehrsberuhigende Massnahmen in den
Quartieren aus.

Die Bevolkerung der Agglomerationsgemeinden Ebikon und Horw ist
zufriedener mit ihrer ortlichen Verkehrssituation als die Stadtluzer-
ner:innen. Entsprechend befiirworten die Ebikoner:innen und Hor-
wer:innen seltener Investitionen in verschiedene verkehrspolitische
Massnahmen. Im Vergleich zu den Stadtluzerner:innen stimmen sie
auch Massnahmen zur Reduktion des Autoverkehrs weniger zu, denn
das Auto hat im Umfeld von Luzern einen hoheren Stellenwert. Die
Griinde, weshalb gewisse Bewohner:innen (noch) nicht auf den OV
umgestiegen sind, variieren jedoch in den Gemeinden: In Ebikon
spielen vor allem die hohen Kosten und langere Fahrten eine Rolle
fur den Verzicht. Auch in Horw verzichten viele wegen den langeren
Anfahrtswegen, aber ebenso wegen der guten Erreichbarkeit ohne
OV (wie in der Stadt Luzern) und des guten ortlichen Velonetzes.
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